Loi du 22 juillet 2009 ayant pour objet

A) la transposition en droit national de la directive 2004/49/CE du Parlement européen et du
Conseil du 29 avril 2004 concernant {a sécurité des chemins de fer communautaires ;

B) de créer un cadre réglementaire dans le domaine de la sécurité ferroviaire ;

C} d’instituer une Administration des Chemins de Fer ; et

D) de modifier
a) la loi modifiée du 11 juin 1999 relative 3 I'accés 3 Ilinfrastructure ferroviaire et 3 son

utilisation et

b) 1a loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports publics.
{Mem. A — 169 du 27 juillet 2009, p. 2466 ; doc. parl. 5824 ; dir. 2004/49)

modifiée par:
Lot du 14 décembre 2011
(Mém. A—273 du 27 décembre 2011, p. 4884 ; doc. parl. 6282 ; dir. 2008/110)
Réglement grand-ducal du 15 octobre 2012
(Mém. A— 224 du 18.10.2012, p. 3028)
Loi du 25 mars 2015
{Mém. A — 59 du 31 mars 2015, p. 1130 ; doc. part, 6459)
Loi du 00 xx 0000
{Mém. A - 00 du 00 xx 0000, p. 00 ; doc. parl. 00 ; dir. 2012/34)

Texte coordonné au 00 xx 000
Version applicable a partir du 00 xx 0000
(Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 1° - Champ d’application et définitions. »
Art. 1%, La présente loi détermine les exigences en matiére de sécurité applicables au systéme
ferroviaire luxembourgeois, y compris la gestion slire de I'infrastructure et du trafic, Vinteraction
entre les entreprises ferroviaires et le gestionnaire de Vinfrastructure, ainsi que les exigences en

matiére d’accréditation des centres de formation chargés de la formation du personnel affecté a des
taches de sécurité au sein d’une entreprise ferroviaire ou du gestionnaire de Vinfrastructure.

Sont exclus du champ d'application de la présente loi les tramways et fes infrastructures
ferroviaires privées qui sont utilisées exclusivement par leur propriétaire pour ses propres opérations
de transport de marchandises, de méme que les véhicules 3 caractére patrimonial qui circulent
exceptionnellement sur les réseaux nationaux et ceci seulement dans Yintérét de préserver, de
maintenir et de promouvoir le chemin de fer et son histoire, a condition qu’ils respectent les regles et
réglementations nationales en matiére de sécurité afin de garantir une circulation en toute sécurité
de ces véhicules. De méme sont exclus les chemins de fer a caractére patrimonial, muséologique et
touristique qui disposent de leurs propres réseaux, y compris les ateliers, véhicules et personnels.

En ce qui concerne les réseaux qui sont séparés sur le plan fonctionnel du reste du systéme
ferroviaire et qui sont destinés exclusivement & I'exploitation de services de transport de voyageurs
locaux ainsi que les personnes et associations opérant exclusivement sur ces réseaux, un réglement
grand-ducal arréte les conditions de sécurité spécifiques applicables a I'exploitation ferroviaire de ces
réseaux.
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(Loi du 00 xx 0000)
Art. 2, « Aux fins de fa présente loi, on entend par .

1.

10.

11

12

13.

14,

« accident », un événement indésirable ou non intentionne! et imprévu, ou un enchainement
particulier d'événements de cette nature, ayant des conséquences préjudiciables. Les
accidents sont ventilés suivant les types ci-aprés: collisions, déraillements, accidents aux
passages a niveau, accidents de personnes causés par le matériel roulant en marche, incendies
et autres ;

« accident grave », toute collision de trains ou tout déraillement de train faisant au moins un
mort ou au moins cing personnes grigvement blessées ou d'importants dommages au matériel
roulant, a Finfrastructure ou & I'environnement, et tout autre accident similaire ayant des
conséquences évidentes sur la réglementation ou la gestion de la sécurité ferroviaire. On
entend par «importants dommages » des dommages qui peuvent étre immédiatement
estimés par un organisme d’enquéte & un total d’au moins 2 millions d’euros ;

« Administration des chemins de fer », "'administration publigue instituée par la présente loi
comme organisme national chargé des tiches relatives a la sécurité des chemins de fer
conformément a la directive modifiée 2004/49/CE :

« Agence ferroviaire européenne » en abrégé « Agence », I'agence communautaire pour la
sécurité ferroviaire et I'interopérabilité, instituée par le reglement 2004/881/CE du Parlement
européen et du Conseil du 29 avril 2004 instituant une Agence ferroviaire européenne ;

« autorité responsable des licences », autorité compétente pour délivrer les licences ;

« candidat postulant & une fonction de sécurité », toute personne postulant a I"admission ou
au maintien a une fonction de sécurité, ci-aprés désigné par le terme « le postulant » ;

« connaissances linguistiques », le niveau des connaissances linguistiques requis pour exercer
une fonction de sécurité ;

« connaissances professionnelles », les connaissances requises pour exercer une fonction de
seécurité ;

« constituants d’interopérabilité », tout composant élémentaire, groupe de composants, sous-
ensemble ou ensemble complet d’équipements incorporés ou destinés 3 étre incorporés dans
un sous-systéme, dont dépend directement ou indirectement Vinteropérabilité du systéme
ferroviaire a grande vitesse ou conventionnel, tels qu’ils sont définis dans les directives
modifiées 96/48/CE et 2001/16/CE. La notion de «constituant» recouvre des objets matériels
mais aussi des objets immatériels comme les logiciels ;

« demandeur », un centre de formation ou une personne ayant établi une société qui sollicite
une accréditation aux fins de fournir des services de formation ;

« détenteur », fa personne ou l'entité, propriétaire du véhicule ou disposant d’un droit de
disposition sur celui-ci, qui exploite ledit véhicule a titre de moven de transport et est inscrite

en tant que telle au registre national des véhicules
« domaine de compétence », secteur d’activités relatives & une tiche de séeurité pour laguelle

le demandeur souhaite étre accrédité ;
« entité chargée de I'entretien », une entité chargée de Fentretien d’un véhicule et inscrite en

tant que telle dans le registre national des véhicules {RNV) ;
« entreprise ferroviaire », toute entreprise & statut privé ou public et titulaire d'une licence
conformément a la présente loi, dont l'activité principale est la fourniture de prestations de
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15.

16,

17.

18.

i9.

20.

21,

22,

23.

24,

25,

26.

27.

28.

transport de marchandises et de voyageurs par chemin de fer, la traction devant
obligatoirement étre assurée par cette entreprise; toute entreprise qui assure uniquement la
traction ;

« formateur », une personne ayant les gqualifications et compétences requises prévues & la
présente loi et reconnue apte a préparer, a organiser et & dispenser une formation ;

« gestionnaire de l'infrastructure », toute entité ou entreprise chargée de I'établissement, de
la gestion et de I'entretien de l'infrastructure ferroviaire, y compris la gestion du trafic, et du
systeme de signalisation et de controle-commande. Les fonctions de gestionnaire de
Finfrastructure sur tout ou partie d'un réseau peuvent étre attribuées 3 plusieurs entités ou
entreprises ;

« incident », tout événement, autre qu’un accident ou un accident grave, lié a 'exploitation de
trains et affectant ia sécurité d’exploitation ;

« interopérabilité », I'aptitude du systéme ferroviaire transeuropéen a permettre la circulation
shre et sans rupture de trains en accomplissant les performances requises pour ces lignes.
Cette aptitude repose sur l'ensemble des conditions réglementaires, techniques et
opérationnelles qui doivent étre remplies pour satisfaire aux exigences essentielles ;
«intervenant », une entité ou toute personne travaillant sous la responsabilité d’un centre de
formation accrédité pour fournir des services de formation ;

« méthodes de sécurité communes » en abrégé « MSC», les méthodes élaborées pour
procéder a Févaluation des niveaux de sécurité, de réalisation des objectifs de sécurité et de
conformité a d’autres exigences en matiére de sécurité ;

«mode de communication spécifique », les différents moyens de communication spécifiques
au domaine ferroviaire utilisés sur Pinfrastructure ferroviaire nationale

« objectifs de sécurité communs » en abrégé « OSC », les niveaux de sécurité que doivent au
moins atteindre les différentes parties du systéme ferroviaire {comme le systéme ferroviaire
conventionnel, le systéme ferroviaire & grande vitesse, les tunnels ferroviaires de grande
fongueur ou les lignes uniquement utilisées pour le transport de marchandises) et le systéme
dans son ensemble, exprimés sous forme de critéres d’acceptation des risgues ;

« reconnaissance », une déclaration formelle attestant les compétences du demandeur a faire
passer et a noter des examens ;

« registre national des véhicules », le registre des véhicules autorisés a circuler sur le réseau
national ;

« services de formation », processus ou séquences d’activités congues en vue de permettre
Vapprentissage des compétences professionnelies ;

« service de maintenance lourde », les travaux qui ne sont pas effectués de maniére régutiére
et dans le cadre des activités quotidiennes, et qui impliquent que {e véhicule soit retiré du
service ;

« sous-systemes », le résultat de la division du systéme ferroviaire transeuropéen comme
indiqué a l'annexe Il des directives modifiées 96/48/CE et 2001/16/CE. Ces sous-systemes,
pour lesquels des exigences essentielles doivent &tre définies, sont de nature structurelle ou
fonctionnelle ;

« spécifications techniques d'interopérabilité » en abrégé «STi», les spécifications dont
chague sous-systéme ou partie de sous-systéme fait I'objet en vue de satisfaire aux exigences
essentielles et d’assurer Vinteropérabilité des systémes ferroviaires transeuropéens a grande
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vitesse et conventionnel, tels gu’ils sont définis dans les directives modifiées 96/48/CE et
2001/16/CE ;

29. «systeme de gestion de la sécurité », I'organisation et les dispositions établies par un
gestionnaire de Finfrastructure ou par une entreprise ferroviaire pour assurer la gestion slre
de ses activités ;

30. « systéeme ferroviaire », I'ensemble des sous-systémes pour les domaines structurels et
fonctionnels, tels qu'ils sont définis dans les directives modifiées 96/48/CF et 2001/16/CE,
ainsi que la gestion et I'exploitation du systéme dans son ensemble ;

31, «systeme ferroviaire transeuropéen », le systéme ferroviaire transeuropéen & grande vitesse
et le systeme ferroviaire transeuropéen conventionnel ;

32. «taches de sécurité », ies fonctions contribuant 3 la sécurité des trains et a celle des passagers
ou marchandises transportées ;

33. « terminologie spécifique », le fangage et le vocabulaire spécifiques au domaine ferroviaire
utilisés sur l'infrastructure ferroviaire nationale.

34. «véhicule », un véhicule ferroviaire apte a circuler sur ses propres roues sur une ligne
ferroviaire, avec ou sans traction. Un véhicule se compose d’un ou plusieurs sous-systémes de
nature structurelle et fonctionnelle ou de parties de ces sous-systémes, »

{Loi du 00 xx 0000}

« Chapitre 2 - Administration des chemins de fer. »

(Loi du 00 xx 0000)

« Art, 3. Il est créé une Administration des chemins de fer, appelée ci-aprés « Administration », qui
est placée sous l'autorité du membre du gouvernement ayant les Transports dans ses attributions, ci-
apres designé par le terme « le ministre ». Elle est dirigée par un Directeur de 'Administration des
chemins de fer qui en est le supérieur hiérarchique.

Le personnel de FPAdministration est composé des fonctionnaires et employés recrutés
conformément aux articles 9 et 10 de la présente loi. L’Administration peut s’assurer I'assistance
technique d’experts selon ses besoins. »

(Loi du 00 xx 0000)

« Art. 4. (1) L’Administration veille au maintien et & I'amélioration du niveau de sécurité dans le
domaine ferroviaire en conformité avec les dispositions nationales et internationales applicables.
Dans le respect du cadre légal et réglementaire de 'Union européenne et national, elle accomplit de
maniére ouverte, non discriminatoire et transparente les missions suivantes ;

1. veiller a ce que les véhicules soient diment enregistrés et que les informations relatives 3 la
sécurité figurant dans le registre national soient exactes et tenues a jour ;

2. instruire les dossiers en vue de |'émission, du renouvellement, du réexamen, de Ia
modification, du retrait et de la suspension par le ministre des certificats et agréments de
sécurité, ainsi que vérifier 'accomplissement de leurs conditions de validité ;

3. vérifier la conformité des constituants d’interopérabilité aux exigences ;

4. autoriser la mise en service des sous-systémes de nature structurelle constituant le systeme
ferroviaire implanté ou exploité au Luxembourg et vérifier leur exploitation et entretien
conformes aux exigences essentielles les concernant ;
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10.

11.

12,

13,

i4,

15,

16.

17,

18.

is.

autoriser la mise en service du matériel roulant nouveau ou substantiellement modifié qui
n'est pas encore couvert par une STI et vérifier I'exploitation et I'entretien conformes aux
exigences essentielles les concernant ;

accomplir les missions lui dévolues dans le cadre de la formation et de la certification du
personnel affecté & des taches de sécurité sur le réseau national ;

vérifier, promouvoir, faire appliquer, développer et publier le cadre réglementaire en matiére
de sécurité ferroviaire, y compris le systéme des régles nationales de sécurité ;

assister et conseiller e ministre dans exécution de ses attributions en matiére de sécurité et
d’interopérabilité ferroviaires ;

apporter son concours a des études et activités en rapport avec la sécurité ferroviaire ;
coopérer avec ses homologues, en particulier en vue d’une harmonisation des critéres de
certification en matiére de sécurité ferroviaire ;

vérifier, dans le cadre des audits relatifs aux wagons de fret, la certification conforme de
F'entité chargée de I'entretien ;

tenir, mettre & jour et adapter le registre national des véhicules en veillant a ce que les
véhicules y soient diment inscrits et 3 ce que les informations relatives 3 la sécurité y figurant
soient exactes et tenues a jour;

adopter des décisions et modifier les éléments essentiels du systéme concernant la tarification
de l'infrastructure, y compris la détermination et le recouvrement des redevances ;

coopérer afin de permettre la création et la répartition efficaces de capacités de
Finfrastructure impliquant plusieurs réseaux du systéme ferroviaire au sein de I'Union
européenne, y compris en ce qui concerne les accords-cadres prévus par réglement grand-
ducal. L'Administration met en place les procédures appropriées et organise en conséquence
tes sillons qui traversent plus d'un réseau ;

s'associer avec d’autres représentants d’organismes nationaux chargés des taches relatives a
la sécurité des chemins de fer dont les décisions en matiere de répartition ont des
répercussions sur d'autres gestionnaires de l'infrastructure. Les principes et critéres de
répartition des capacités établis dans le cadre de cette coopération sont publiés par
FAdministration dans le document de référence du réseau, conformément 3 I'annexe v,
paragraphe 3 de la directive 2012/34/UE du Parfement européen et du Conseil du 21
novembre 2012 établissant un espace ferroviaire unique européen telle que modifiée par la
suite ;

s’accorder avec les autres organismes nationaux chargés des tiches relatives 3 la sécurité des
chemins de fer concernés sur les sillons internationaux a intégrer dans I'horaire de service,
avant de commencer les consultations concernant le projet d'horaire de service. Des
ajustements ne sont opérés qu'en cas d'absolue nécessité ;

adopter des décisions concernant la tarification de |'infrastructure, y compris la détermination
et la facturation des redevances ;

Tenir, mettre a jour et adapter le registre des cartes de légitimation et des lettres de
légitimation ;

Tenir, mettre a jour et adapter le document de référence de réseau.

(2) L'Administration garantit en outre & toute entreprise ferroviaire un acces equitable et non
discriminatoire a l'infrastructure ferroviaire et évite tout abus de position dominante d’une ou de
plusieurs entreprises ferroviaires au détriment des autres. Elle assume les fonctions d’organisme de
répartition des sillons et d’organisme de tarification de Vinfrastructure ferroviaire, telles que prévues
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aux articles 22 et 25 de la loi modifiée du 11 juin 1999 relative a I'accés a Finfrastructure ferroviaire et
a son utilisation. »

{Loi du 00 xx 0000)

« Art. 5. Avant le premier septembre de chaque année, 'Administration rend compte, dans un
rapport écrit, au ministre de P'exécution de ses missions au cours de I'année précédente. Le rapport
contient :

1. les informations sur I"évolution de la sécurité ferroviaire, y compris un inventaire des
indicateurs de sécurité communs définis a 'annexe 1 de la directive 2004/49/CE du Parlement
européen et du Consell du 29 avril 2004 sur la sécurité ferroviaire telle que modifiée par Ia
suite ;

2. les modifications importantes apportées aux régies applicables en matiére de sécurité
ferroviaire ;

3. [l'évolution de ia certification et de I'agrément en matiére de sécurité ;

4. les résultats de la surveillance du gestionnaire de [linfrastructure et des entreprises
ferroviaires et les enseignements en découlant ;

5. les dérogations décidées conformément a I'article 20ter.

Elle publie son rapport annuel et le transmet a I'’Agence au plus tard le 30 septembre de Pannée

suivante. »

{Loi du 00 xx 0000)

« Art. 6. (1) Dans la mesure ol 'Administration ne dispose pas de spécialistes en nombre ou
qualité suffisants pour pouvoir effectuer toutes les inspections ou tous les contrdles exigés dans le
cadre de I'accomplissement des missions de FAdministration, le Directeur peut, aprés en avoir été
autorisé par le ministre, confier des missions & du personnel qualifié appartenant 3 des autorités de
sécurité étrangéres ou a une société privée spécialisée, a condition que :

1. la société privée présente toutes les garanties d’indépendance par rapport au gestionnaire de

I'infrastructure ou a I'entreprise ferroviaire visés par ses inspections et contrdles ;
2. lassistance procurée par du personnel d’une autorité étrangére fasse I'objet d’un contrat

passé avec cette autorité ;
3. les procédures pratiquées et les documents utilisés soient conformes au cadre réglementaire

juxembourgeois ;
4. les éléments recueillis permettent & I'Administration de prendre une décision en toute

connaissance de cause.

(2} Les frais d'inspection et de contrble sont & arréter par réglement grand-ducal qui fixe les
barémes.

(3) Pour I'exécution de sa mission, I’Administration peut demander I'assistance du gestionnaire de
Vinfrastructure et des entreprises ferroviaires. Dans les limites de ce qui est nécessaire a I'exécution
des vérifications prévues a I'article 4, elle a le droit de demander rapport aux organes de direction et
de prendre connaissance sur place, des livres, comptes et autres documents de la société visée par
I'inspection ou le contréle.

{(4) Quiconque empéche ou entrave sciemment I"accomplissement des missions incombant 2
I’Administration, est puni d’'un emprisonnement de huit jours & un an et d’une amende de 251 3
125.000 euros ou d’une de ces peines seulement. »

{Loi du 00 xx 0000)
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«Art. 7. (1) En vue d’obtenir le certificat de sécurité et I'agrément de sécurité, le requérant
adresse sa demande écrite sous pli recommandé au Directeur de I’Administration des chemins de fer.

La demande est rédigée en langue francaise ou allemande. Elle est remise en trois exemplaires.
Elle indique I'objet de la demande et le relevé des piéces dont le requérant entend se servir. Elle est
accompagnée de tous les pieces et documents exigés par la réglementation.

(2) Le requérant peut demander des informations sur les modalités d’obtention des certifications.
L’Administration dresse un dossier d’information sur les exigences et met gratuitement tous les
documents appropriés & la disposition du requérant. Des éléments d’orientation spécifiques sont
fournis aux entreprises ferroviaires qui introduisent une demande de certificat de sécurité concernant
des services sur une partie limitée du réseau ; ils précisent les régles applicables 3 la partie du réseau
en question,

{3) UAdministration avise les demandes endéans les trois mois & compter du jour ol le dossier
comportant toutes les pieces utiles au bon déroulement de |a procédure lui a été communiqué. »

(Loi du 00 xx 0000)

« Art. 8. Dans la phase d’élaboration des régles nationales de sécurité, I’Administration consulte
toutes les parties concernées et intéressées, y compris le gestionnaire de Vinfrastructure, les
entreprises ferroviaires, les fabricants et les fournisseurs de services d’entretien, les usagers et les
représentants du personnel. Les avis des parties intéressées sont réputés favorables s’ils ne sont pas
intervenus dans le mois suivant la transmission du projet. »

Art. 9. (1) En dehors d’un directeur, le cadre du personnel de ' Administration comprend, dans
I’ordre hiérarchigue, les fonctions et emplois suivants :

a) Dans la carriére supérieure :
grade de computation de la bonification d’ancienneté : grade 12 :
- des conseillers de direction premiére classe et des ingénieurs premiére classe ;
- des conseillers de direction et des ingénieurs-chefs de division ;
- des conseillers de direction adjoints et des ingénieurs principaux ;
- des attachés de Gouvernement premiers en rang et des ingénieurs-inspecteurs ;
- des attachés de Gouvernement et des ingénieurs.
b} Dans la carriere moyenne du rédacteur :
grade de computation de la bonification d’ancienneté : grade 7 :
- des inspecteurs principaux premiers en rang ;
- des inspecteurs principaux ;
- desinspecteurs;
- des chefs de bureaux;
- des chefs de bureaux adjoints ;
- des rédacteurs principaux ;
- des rédacteurs.

La promotion aux fonctions supérieures a celles de rédacteur principal est subordonnée a la
réussite d’un examen de promotion.
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d)

Lorsqu’un emploi d’une fonction de promotion n’est pas occupé, le nombre des emplois d’une
fonction inférieure au grade de la méme carriére pourra étre temporairement augmenté en
conséguence,

Dans la carriére moyenne de I'ingénieur-technicien :

grade de computation de |a bonification d’ancienneté : grade 7:

- desingénieurs-techniciens inspecteurs principaux premiers en rang ;

- des ingénieurs-techniciens inspecteurs principaux ;

- desingénieurs-techniciens inspecteurs ;

- des ingénieurs-techniciens principaux ;

- desingénieurs-techniciens.

La promotion aux fonctions supérieures & celles d’ingénieur-technicien principal est
subordonnée a la réussite d’un examen de promotion.

Lorsqu’un emploi d’une fonction de promation n’est pas occupé, le nombre des emplois d’'une
fonction inférieure au grade de la méme carriére pourra étre temporairement augmenté en
conseguence,

Le cadre prévu au présent paragraphe peut étre complété par des employés de I'Etat et des
ouvriers de I'Etat dans les limites des crédits budgétaires. En outre, le cadre prévu au présent
paragraphe peut étre complété par des stagiaires suivant les besoins du service et dans les
limites des crédits budgétaires.

(2) Le directeur doit étre titulaire d’un dipléme de fin d’études universitaires représentant la
sanction finale d’un cycle complet d’études universitaires, homologué ou reconnu conformément aux
dispositions légisiatives en vigueur.

La nomination aux fonctions de directeur est faite au gré du Gouvernement.

{3} Les nominations aux fonctions classées au grade 9 et aux grades supérieures sont faites par le
Grand-Duc. Les nominations aux autres grades sont faites par le ministre.

(4) Sans préjudice des conditions générales d’admission au service de I'Etat, et pour autant qu’elles
ne sont pas fixées par la présente loi, les conditions particuliéres d’admission au stage, de nomination
et d’avancement du personnel de P Administration sont fixées par voie de réglement grand-ducal.

(5) La loi modifiée du 22 juin 1963 fixant le régime des traitements des fonctionnaires de VEtat est
modifiée comme suit ;

E)

L'article 22 section IV est modifié comme suit

- au numéro 9 est ajoutée la mention « le directeur de I'Administration des Chemins de
Fer »,

L'annexe A - classification des fonctions - rubrique I, « Administration générale », est modifiée

comme suit ;

- augrade 17 est ajoutée la mention « Administration des Chemins de Fer - directeur ».

L'annexe D - détermination - rubrique 1, « Administration générale », est modifiée comme

suit :

- a la carriére supérieure de Padministration, au grade 12 de fa computation de (a
bonification d’ancienneté, au grade 17, est ajoutée la mention « directeur de
I’Administration des Chemins de Fer ».
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(Loi du 00 xx 0000)

« Art. 10. Afin d’assumer les missions, responsabilités et obligations dévolues a I’Administration,
des agents des CFL qui, au moment de I'entrée en vigueur de la présente loi, sont chargés de tiches
relevant de fa compétence de 'Administration ou qui disposent des qualifications requises, peuvent
étre transférés sur une base volontaire & I’Administration selon les modalités prévues a l'article 7 de
la loi modifiée du 16 avril 1979 fixant le statut général des fonctionnaires de I'Etat.

L'agent transféré & I'Administration garde son statut de personnel des chemins de fer avec tous les
droits et prérogatives que cela implique.

Avant d’entrer en fonctions, I'agent transféré a I’Administration préte devant le ministre ou son
déiégué te serment qui suit :

« Je jure fidélité au Grand-Duc, obéissance 3 la Constitution et aux lois de I'Etat. Je promets de
remplir mes fonctions avec intégrité, exactitude et impartialité. »

Le Trésor rembourse aux CFL les traitements, indemnités, salaires, charges sociales patronales et la
quote-part des pensions des agents en question. »

(Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 3 — Mise en place et gestion de la sécurité ferroviaire. »

(Loi du 00 xx 0000)

« Art. 11. {1) Les régles nationales de sécurité contiennent les exigences en matiére de sécurité.
Elles évoluent conformément aux spécifications techniques d’interopérabilité (STI), aux objectifs de
sécurité communs (OSC) et aux méthodes de sécurité communes {MSC).

Tout projet de régle nationale de sécurité qui exige un niveau de sécurité plus élevé que celui des
OSC adoptés, ou qui est susceptible d’affecter sur le réseau national les activités effectuées par des
entreprises ferroviaires qui sont établies en dehors du Luxembourg en conformité avec les exigences
du droit de I'Union européenne, est soumis par I"Administration & l'avis des parties intéressées
conformément & I'article 8.

Les regles de sécurité nationales sont publiées par voie de réglement grand-ducal.

(2) Le gestionnaire de l'infrastructure et chaque entreprise ferroviaire adoptent, chacun en ce qui
te concerne, des régles internes de sécurité dans le cadre de leur systéme de gestion de la sécurité.
Les regles internes sont établies dans le respect des régles de sécurité nationales ; elles atteignent au
moins les OSC et sont conformes aux exigences de sécurité définies dans les STI et MSC. Elles ne
s'appliquent gu’a 'organisme qui les édicte.

(3) Toute entreprise ferroviaire admise a utiliser le réseau national ainsi gque le gestionhaire de
linfrastructure pourvoient aux tiches de sécurité qu'ils assument, du personnel titulaire d’une
formation et d’une certification conformes aux exigences de sécurité définies par le droit de 'Union
européenne, par les spécifications techniques d'interopérabilité et par les regles de sécurité
nationales.

(4) Chaque année, avant le 30 juin, le gestionnaire de I'infrastructure et les entreprises ferroviaires
autorisées a utiliser le réseau national soumettent a ' Administration un rapport annue! sur la sécurité
concernant 'année civile précédente. Le rapport de sécurité contient:

1. des informations sur le processus de réalisation par le gestionnaire de Vinfrastructure ou

Fentreprise ferroviaire de ses propres objectifs de sécurité et les résultats des plans de
sécurité ;
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2. la mise au point d'indicateurs de sécurité nationaux et des indicateurs de sécurité communs
définis a 'annexe I de la directive 2004/49/CE du Pariement européen et du Conseil du 29 avril
2004 sur la sécurité ferroviaire telle que modifide par la suite, selon sa pertinence pour
I'organisation déclarante ;

3. lesrésultats des audits de sécurité internes ;

4. des observations sur les insuffisances et les défauts de fonctionnement des opérations

ferroviaires et de la gestion de V'infrastructure présentant un intérét pour I'Administration. »

(Loi du 00 xx 0000}

« Art, 12. Le gestionnaire de !'infrastructure et les entreprises ferroviaires prennent toutes les
mesures requises en vue d’assurer la sécurité de I'exploitation du systéme ferroviaire et de maftriser
les risques qui en résultent en coopération les uns avec les autres. Ils appliquent les regles nationales
de seécurité visées a l'article 11, paragraphe 1% et établissent leur systeme de gestion de la sécurité
conformément aux dispositions de I'article 11, paragraphe 2.

Sans préjudice de la responsabilité civile établie conformément aux prescriptions légales, le
gestionnaire de l'infrastructure et chaque entreprise ferroviaire est responsable de sa partie du
systéme ferroviaire et de la sécurité d’exploitation de celle-ci, y compris la fourniture de matériel et ia
sous-traitance de services, vis-a-vis des vsagers, des clients, des travailieurs concernés et des tiers.

La responsabilité du gestionnaire de Vinfrastructure et de chaque entreprise ferroviaire dans
Fexploitation du systéme ferroviaire n’affecte pas la responsabilité de chaque fabricant, fournisseur
de services d’entretien, détenteur, prestataire de services et entité adjudicatrice de livrer du matériel
roufant, des installations, des accessoires et des équipements ainsi que des services conformes aux
exigences et conditions d’utilisation prescrites. »

{Loi du 00 xx 0000)

« Art. 13. La mise en circulation sur le réseau national de trains par une entreprise ferroviaire

déterminée n’est admise que dans les conditions prévues par Varticle 11, paragraphes 1% et 2, dela
loi modifiée du 11 juin 1999 relative & I'accés & l'infrastructure ferroviaire et a son utilisation,

A

La preuve du respect de ces conditions est rapportée soit par le fait d'étre titulaire d’une licence
luxembourgeoise prévue A Varticle 4 de la loi modifiée du 11 juin 1999 relative & Vaccés 3
I'infrastructure ferroviaire et & son utilisation, soit par le rapport d’un réviseur d’entreprises certifiant
Vexistence de moyens financiers pour couvrir la responsabilité civile dont question a I'alinéa
premier. »

(Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 4 - Certification de Ventreprise ferroviaire. »

{Loi du 00 xx 0000)

« Art. 14. L'ailocation et I'utilisation d'un sillon exigent de Ia part de I'entreprise bénéficiaire la
détention d'un certificat de sécurité. Le certificat de sécurité confirme I'acceptation du systéme de
gestion de la sécurité de I'entreprise ferroviaire. H précise le type et la portée des activités ferroviaires
couvertes. Il est valable sur I'ensemble du territoire de Union européenne pour des activités de
transport ferroviaires équivalentes.

Le certificat de sécurité se compose d’une certification générale et d’une certification spéciale.
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La certification générale atteste I'établissement par Fentreprise ferroviaire d’un systéme de
gestion de la sécurité en due forme et sa conformité aux normes et aux regles de sécurité pertinentes
du droit de I’'Union européenne.

La certification spéciale atteste Vacceptation par Fentreprise ferroviaire des mesures de sécurité
applicables pour atteindre les exigences nationales spécifiques nécessaires pour la fourniture de ses
services sur le réseau national en toute sécurité. Les exigences peuvent porter sur I'application des STi
et des régles de sécurité nationales, y compris les régles d'exploitation du réseau, {'acceptation des
certificats du personnel et I'autorisation de mettre en service les véhicules utilisés par les entreprises
ferroviaires. La certification est fondée sur la documentation soumise par l'entreprise ferroviaire,
conformément & I'annexe IV de la Directive 2004/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 29
avril 2004 sur la sécurité ferroviaire telle que modifiée par fa suite.

Le détail des conditions d’obtention et de validité du certificat de sécurité ainsi gue les modalités
de son établissement sont arrétées par réglement grand-ducal qui fixe également le détail des
conditions et des modalités de renouvellement, de réexamen et de retrait du certificat de sécurité. »

(Loi du 00 xx 0000}

«Art. 15, (1) Le ministre est I'autorité compétente pour la délivrance, le renouvellement, le
réexamen et le retrait des certificats de sécurité sur base des dossiers instruits par 'Administration.

(2) Le certificat de sécurité est valable pour une durée de cing ans.

(3) Le ministre procede a I'octroi, au changement ou renouvellement du certificat de sécurité a
chaque modification substantielle du type ou de Ia portée des activités de transport ferroviaires
effectuées par 'entreprise ferroviaire.

Le ministre décide de la nécessité de procéder a un réexamen du certificat de sécurité.

Le ministre peut & tout instant procéder a la vérification des certificats de sécurité.

Le ministre procéde au retrait de la certification générale et/ou de la certification spéciale en cas
de manquement grave ou répété par une entreprise ferroviaire concernant Futilisation des sillons
alloués ou si le titulaire d’un certificat de sécurité délivré par le ministre ne remplit plus les conditions
requises.

{4) Les décisions du ministre sont susceptibles d’un recours en réformation devant le tribunal
administratif. »

(5) Abrogé par (Loi du 00 xx 0000)

Art. 16. L'Administration notifie & IAgence, dans un délai d’un mois, fa délivrance, le
renouvellement, la modification et le retrait des certificats de sécurité. La notification mentionne le
nom et I'adresse des entreprises ferroviaires, la date de délivrance, le domaine d’application et la
validité du certificat de sécurité et, en cas de retrait, les matifs de la décision.

{Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 5 - Certification du gestionnaire de Vinfrastructure. »

(Loi du 00 xx 0000)

«Art. 17. (1} Pour pouvoir gérer et exploiter Vinfrastructure ferroviaire, le gestionnaire de
I'infrastructure est titulaire d’un agrément de sécurité. Uagrément confirme I'acceptation des
dispositions prises par le gestionnaire de Vinfrastructure pour satisfaire aux exigences particuliéres
requises afin de garantir la sécurité de Vinfrastructure ferroviaire aux niveaux de la conception, de
Pentretien et de 'exploitation du systéme de contréle du trafic et de signalisation.
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Le détail des conditions d'obtention et de validité de 'agrément de sécurité ainsi que les modalités
de son établissement sont arrétées par réglement grand-ducal qui fixe également le détail des
conditions et des modalités de renouveliement, de réexamen et de retrait de I'agrément de sécurité.

{2) Le ministre est I'autorité compétente pour la délivrance, le renouveliement, le réexamen et le
retrait des agréments de sécurité sur base de dossiers instruits par I’ Administration.

(3) L'agrément de sécurité est valable pour une durée de cing ans.

{4) Le ministre procéde a 'octroi, au changement ou renouvellement de Vagrément de sécurité 3
chaque modification substantielle de 'infrastructure, de la signalisation, de I"approvisionnement en
énergie ou des principes applicables & son exploitation et & son entretien.

Le ministre décide de fa nécessité de procéder a un réexamen de I"agrément de sécurité.

Le ministre peut a tout instant procéder a la vérification des agréments de sécurité,

Le ministre procéde au retrait de "agrément de sécurité si le gestionnaire de Vinfrastructure agrée
ne remplit plus les conditions requises.

(S) Les décisions du ministre sont susceptibles d’un recours en réformation devant le tribunal
administratif, »

(6) Abrogé par (Loi du 00 xx 0000)

Art. 18. L'Administration notifie a FAgence, dans un délai d’'un mois, Ia délivrance, le
renouveliement, la modification et le retrait des agréments de sécurité. La notification mentionne le
nom et ["adresse du gestionnaire de I'infrastructure, la date de délivrance, le domaine d’application et
la validité de I'agrément de sécurité et, en cas de retrait, les motifs de la décision.

{Loi du 00 xx 0000}
« Chapitre 6 - Accréditation des centres de formation et du personnel de sécurité relevant du
secteur ferroviaire. »

(Loi du 00 xx 0000)

«Art. 18. (1) Toute entreprise ferroviaire admise 3 utiliser le réseau national ainsi que le
gestionnaire de ['infrastructure pourvoient aux taches de sécurité assumées, du personnel titulaire
d’une formation et d’une certification conformes aux exigences de sécurité définies par le droit de
FUnion européenne, par les STl et par les régles de sécurité nationales.

(2) La formation du personnel affecté & des taches de sécurité au sein d’une entreprise ferroviaire
et au sein du gestionnaire de l'infrastructure est organisée et dispensée par des centres de formation
accrédités par le ministre sur instruction des dossiers de candidature par I'Administration.

Avant de fournir des services de formation, le demandeur est en possession d’une autorisation du
membre du Gouvernement ayant le droit d’établissement dans ses attributions conformément 3
Farticle 2 de la loi modifiée du 22 juin 1999 ayant pour objet : 1. le soutien et le développement de la
formation professionnelle continue; 2. la modification de la loi modifiée du 28 décembre 1988
réglementant Vaccés aux professions d’artisan, de commergant, d’industriel ainsi qu’a certaines
professions libérales.

(3) Le demandeur dispose d’une structure de gestion efficace qui garantit un accés équitable et
non discriminatoire a ses services de formation. _

Le demandeur fournit ses services de formation en faisant preuve d’impartialité vis-a-vis de tous
les participants.
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{4) Une attestation d’accréditation, est délivrée au demandeur dans les conditions suivantes :

1. U rapporte la preuve qu'il posséde une structure effective d'organisation et de gestion
répondant aux exigences pour les prestataires de services de formation.

2. Il met en place un systéme de gestion équivalant aux éléments pertinents de la version la plus
récente de la norme ISO 29990,

3. Il démontre qu'il posséde les compétences techniques et opérationnelles ainsi que les
aptitudes requises pour organiser des cours de formation adaptés & la tiche de formation.

4. Il posséde le personnel et I'équipement nécessaires et il travaille dans un environnement

adapté a une formation visant a préparer les candidats aux examens de qualification pour
I"exercice et le maintien a des fonctions affectées a des tiches de sécurité,
5. |l dispose d’une structure de gestion efficace qui garantit que les formateurs repondent aux
exigences suivantes :
a) avoir des gualifications et aptitudes physiques et pédagogiques requises pour préparer,
organiser et dispenser des services de formation ;
b) avoir une formation générale en pédagogie ;
¢) avoir une expérience professionnelle récente de trois ans minimum dans Vexercice ou
lencadrement des fonctions de sécurité permettant une maitrise compléte des
compétences professionneiles requises ou une pratique continue de la formation
dispensée au personnel affecté & des tiches de sécurité avec actualisation réguliere de
leurs connaissances. :
6. N dispose du personnel, des installations, de V'équipement et des locaux adaptés a la formation
offerte et au nombre estimé de participants.

7. Il fournit des systémes d’enregistrement des activités de formation, y compris des
informations relatives aux participants et aux formateurs, ainsi qu’au nombre et 3 la finalité
des cours.

8. Il met en place un systéme de gestion de la qualité ou des procédures équivalentes qui
garantissent que la formation offerte est exhaustive et en régle.

9. Il met en place un systéme de gestion des compétences, des formations continues et des

mesures visant a maintenir a jour les compétences professionnelles des formateurs.

10. Il met en place des procédures visant & maintenir & jour les méthodes, outils et équipements
de formation, y compris la documentation, les logiciels et les documents de formation fournis
par le gestionnaire de Vinfrastructure, tels que les livrets de procédures concernant les régles
d’exploitation, les signaux et les systémes de sécurité.

11. i communique Ja méthode qu’il compte utiliser pour garantir le contenu, Forganisation et |a
durée des cours de formation, les plans de formation et fes programmes de compétence.

12. 1l garantit que la formation pratique du domaine de compétences « conducteurs de train » est
dispensée par des formateurs qui ont les qualifications et aptitudes psychologiques et qui
possédent a la fois une licence valide de conducteur de train et une attestation
complémentaire harmonisée valide couvrant 'objet de la formation ou un type similaire de
ligne ou de matériel roulant, et qui ont une expérience professionnelle de la conduite d’au
moins trois ans. Lorsque le formateur n’est pas détenteur d’une attestation valide pour
I'infrastructure ou le matériel roulant en guestion, un conducteur titulaire de I'attestation
pour cette infrastructure ou ce matériel roulant doit &tre présent lors de la formation.
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(5} Le demandeur adresse la demande d’accréditation par envoi recommandé au ministre. La
demande comprend tous les documents conformément & I'annexe | et elle précise les domaines de
compétences pour lesquels le demandeur sollicite I'accréditation.

Le silence du ministre gardé pendant un délai de trois mois vaut accréditation.

Le ministre décide de :

1. délivrer Vattestation d’accréditation conforme a I'annexe If ; ou

2. attester dans le cas visé a l'article 19bfs, paragraphe 4, I'accréditation en tant que centre de

formation sur le certificat de sécurité ou I'agrément de sécurité, ou

3. communiguer son refus, »

« Art, 1%bis. (1) Sans préjudice de Varticle 19, paragraphe 5, un centre de formation dont le
principal établissement se situe dans un autre Etat membre peut étre accrédité par le ministre pour la
formation relative a I'infrastructure ferroviaire nationale.

Au cas ol une demande d’accréditation ou de reconnaissance de la formation du personnel affecté
a des taches de sécurité a déja été satisfaite par une autorité compétente d'un autre Etat membre, le
ministre limite son évaluation aux exigences qui sont spécifiques a la formation sur Finfrastructure
ferroviaire nationale et s’abstient d’évaluer les points qui ont déja fait Fobjet d’une évaluation au
cours de la précédente procédure d’accréditation ou de reconnaissance.

Les documents en provenance d’un autre Etat membre de 'Union européenne sont accompagnés
d’une copie certifiée conforme par Fautorité du pays d’origine et, le cas échéant, d’une traduction
certifiée conforme a 'original.

(2) Sans préjudice de Varticle 19, paragraphe 5, le demandeur qui souhaite fournir des services de
formation relatifs aux connaissances linguistiques générales, dispose d’une accréditation ministérielle
et d’un certificat confirmant son aptitude.

La certification de l'aptitude & fournir des services de formation relatifs aux connaissances
linguistiques générales reléve de la compétence d’un organisme conforme aux principes et & la
methode établis par le « Cadre Européen de compétence linguistique » établi par le Conseil de
I’'Europe.

{3} Sans préjudice des articles 19, paragraphe 5, et 19bis, paragraphe 2, le demandeur qui souhaite
fournir des services de formation relatifs & un mode de communication et a une terminologie
spécifigues aux activités ferroviaires et & des procédures d’exploitation et de sécurité ferroviaire
dispose de I'accréditation ministérielle.

Le centre de formation fournit des formations de qualité sur I'apprentissage du mode de
communication et de la terminologie spécifiques aux activités ferroviaires et & des procédures
d’exploitation et de sécurité ferroviaire.

(4) Sens préjudice de larticle 19, paragraphe 5, 'entreprise ferroviaire ou le gestionnaire de
Finfrastructure qui souhaite fournir des services de formation dispose de F'accréditation ministérielle
et peut introduire sa requéte dans le cadre de la demande de délivrance ou de la demande de
renouvellement du certificat de sécurité ou de I'agrément de sécurité en décrivant les dispositions
nécessaires dans le dossier accompagnant cette demande.

Si les services de formation ne sont offerts que par une seule entreprise ferroviaire ou un seul
gestionnaire de l'infrastructure, les autres entreprises ferroviaires ou gestionnaires de infrastructure
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ont droit a un acces équitable aux services de formation & un prix raisonnable et non discriminatoire
qui est en rapport avec les coiits et peut inclure une marge bénéficiaire raisonnable. »

« Art, 19ter. (1) L'accréditation du centre de formation est valable pour une période de cing ans.
L'obtention et le maintien de I'accréditation se fondent sur :

1. le respect des exigences conformément 3 I'article 19, paragraphe 4 ;

2. le respect des obligations conformément au paragraphe 2 ;

3. le contenu des documents & joindre conformément & 'annexe i ;

4. lesrésultats des contrdles effectués en conformité 3 I'article 1Squinquies.

Pour tout centre de formation nouvellement créé, I'accréditation comporte une période
probatoire de 2 ans. La décision portant prorogation jusqu’a la fin de Ia premiére période de cing ans,

suspension ou retrait de 'accréditation est prise sur le vu des constatations arrétées au plus tard six
mois avant le terme de la susdite période probatoire 2 la suite des contréles effectués en conformité
a I'article 19quinguies.

Le centre de formation accrédité peut & tout moment présenter une demande en vue d’une
extension de I'accréditation de ses domaines de compétences. Uattestation d’accréditation modifiée
devra étre délivrée sur la base des documents compiémentaires appropriés fournis par le demandeur.
Dans ce cas, la date d’expiration de I'attestation d’accréditation précédente reste inchangée,

En vue du renouvellement de I'accréditation, le centre de formation doit au plus tard trois mois
avant Fexpiration de la validité adresser une demande en renouveliement ay ministre, Le
renouvellement est obtenu aux mémes conditions que I'accréditation initiale. Si des services de
formation ont été fournis de maniére ininterrompue conformément aux obligations décrites au
paragraphe 2, it convient de mettre & jour les éléments du dossier d’accréditation précédent et de
produire les éléments et les documents requis conformément & I'annexe | renseignant sur les activités
exercées pour e centre de formation.

Lorsque ies conditions pour I"exécution d’une ou de plusieurs tiches de formation indiquées dans
I'attestation d’accréditation ne sont plus respectées, le centre de formation doit immédiatement
cesser de dispenser la formation pour ce qui concerne les tiches en question et en informer le
ministre. Le ministre analyse les informations et délivre une attestation d’accréditation modifide.
Dans ce cas, Ia date de validité de I’attestation d’accréditation reste inchangée,

(2) Tout centre de formation acerédité est tenu de :

1. respecter les exigences |égislatives en vigueur ;

2. s’assurer que les formateurs répondent aux exigences précisées a I'article 19, paragraphe 4 ;
3. présenter chague année au ministre :

a} un bilan annuel des formations réalisées précisant pour chacun les stages considérés,
formation initiale, continue ou complémentaire, leur durée et le nombre de candidats
inscrits ;

b) une fiste des formateurs engagés ;

) les résultats de I'évaluation annuelle de la qualité interne des formations réalisées et |es
conclusions des audits et des contrdles auxquels le centre a été soumis ;

d) un apercu des mesures prévues et réalisées visant a3 améliorer la qualité des formations
dispensées ;
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4. s'assurer que chaque formateur dispense annueilement au moins cent heures de services de
formation ;

5. s'assurer que les intervenants disposent des moyens adaptés  la formation a fournir ;

6. s’assurer que les intervenants exercent leurs activités sous la responsabilité pédagogique du
centre de formation accrédité. Les conditions d’exercice de cette responsabilité font I"objet
d’un document contractue! avec le centre de formation accrédité ; et

7. respecter les exigences relatives aux contrdles assurés régulierement par I’Administration
conformément a I'article 19ter, paragraphe 1%, point 4. »

« Art. 19quater. (1) Le ministre veille 3 la publication et a la mise & jour d’un registre national des

centres de formation disposant de |'accréditation ministérielle.

Le registre contient pour chaque centre de formation :

1. le nom et les coordonnées de I'’Administration ;

2, le nom et les coordonnées du centre de formation et des personnes de contact ;

3. le numéro d’enregistrement individuel constitué par « LU-xx-aaaa-0000 » conformément au
systeme de numérotation harmonisé européen, appelé « NIE » ;

4. les domaines de compétences pour lesquels le centre de formation est accrédité ; et

5. la date d’expiration de I'attestation d’accréditation.

(2) Le centre de formation informe le ministre de toute modification concernant les données
consignées dans le registre. Les modalités de prise de connaissance du registre et d’obtention d’une
copie conforme des données sauvegardées sont communiquées par le ministre lors de l'octroi de
I'accréditation.

Art, 19quinguies. « (1) A tout moment, I'Administration peut prendre les mesures nécessaires pour
verifier si les formateurs remplissent les conditions requises pour I'admission et le maintien aux
fonctions qu'ils assurent, telles que prévues par fa présente loi et procéder a des enquétes concernant
le respect de la présente loi par les centres de formation exercant leurs activités sur le territoire
national.

(2} Les contréles relatifs aux centres de formation visés a Varticle 19ter, paragraphe 1%, point 4,
sont régulierement assurés par '’Administration. Les contrdles portent sur Faccés équitable et non
discriminatoire de tout postulant aux services de formation ainsi que sur le respect des conditions
d’accréditation, ia conformité des moyens de mise en ceuvre avec les clauses y relatives prévues dans
I'accréditation ministérielle et le dérouiement correct des formations.

Au cas ou des irrégularités seraient constatées a "occasion desdits contrdles, I'accréditation peut
étre suspendue ou retirée par décision motivée du ministre.

{3) Les mesures prises en exécution de Varticle 19quinquies, paragraphes 1% et 2, comportent la
mise a jour du registre prévu a Iarticle 19quater.

(4) En cas de litige au sujet d’'une mesure ou décision prise en exécution de la présente loi, seules
les juridictions luxembourgeoises sont compétentes pour en statuer. »

« Art. 19sexies. Par dérogation a l'article 19, paragraphe 4, point 12, le centre de formation
accrédité peut organiser une formation pratique se rapportant 3 une nouvelle figne ou récemment
équipée et au matériel roulant récemment mis en service,
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Le recours a cette dérogation est limité strictement au cas dans lequel aucun formateur titulaire
d’une attestation couvrant déja la lighe nouvelle ou récemment équipée ou le nouveau matériel
roulant n’est encore disponible. Il incombe au centre de formation de régulariser dans les meilleurs
délais les attestations des formateurs en cause.

Le formateur doit satisfaire aux exigences de |article 19, paragraphe 4, point 12, en ce qui
concerne les qualifications et aptitudes, la licence et la durée d’expérience professionnelle.

Le gestionnaire de l'infrastructure et les entreprises ferroviaires prennent les mesures nécessaires
afin de garantir la sécurité. »

{Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 6bis - Critéres en relation avec Porganisation des examens. »

(Loi du 00 xx 0000)

« Art. 19septies. (1) U'examinateur chargé de I'évaluation du personnel affecté 3 des tiches de
securité au sein d'une entreprise ferroviaire ou du gestionnaire de linfrastructure évalue les
compétences professionnelles des postulants en faisant preuve d’éviter tout conflit d’intéréts vis-a-vis
de tous les postulants.

Avant d’étre reconnu, le demandeur confirme qu'il dirige les examens de maniére impartiale et
non discriminatoire, libre de toute pression ou incitation qui pourrait influencer son jugement ou les
résultats et le déroulement de I'examen. Il est réputé indépendant et impartial ¢’il satisfait aux
conditions suivantes :

1. Absence d'influence d’autrui: 'examinateur est indépendant 3 I'égard des postulants qu’il
examine et réalise les examens sous le critére de « non soumis au contréle » de Ia part
d’autrui ;

2. Absence de conflit d'intéréts réef ou pergu : nul ne peut, en sa qualité d’examinateur, prendre
part aux examens, lorsqu’il est parent ou allié jusqu’au quatriéme degré inclusivement avec le
postulant ou lorsqu’il est son partenaire au sens de la loi modifiée du 9 juillet 2004 relative aux
effets légaux de certains partenariats ou le partenaire jusqu’au guatriéme degré
inclusivement. il en est de méme lorsqu’il a dispensé la formation & sanctionner par examen.

Il signe la déclaration d'indépendance et d’impartialité requise a I'annexe i

(2) En vue de la délivrance de Vattestation de reconnaissance, le demandeur rapporte la
preuve que :

1. il possede les compétences techniques et opérationnelles ainsi que les aptitudes requises a

préparer, a faire passer et a noter des examens adaptés 3 I’objectif attendu ;

2. il estdgé de 26 ans au moins ;
3. ses compétences correspondent & un niveau élevé équivalent aux éléments pertinents de la

version la plus récente de la norme EN ISO 17024 ;

4. il posséde les qualifications et les aptitudes physiques et pédagogiques requises concernant
I'objet des examens ;

5. il dispose d’une connaissance approfondie des méthodes d’examen et des documents
d’examen ;

6. il a acquis une expérience professionnelle de guatre ans minimum au cours des cing années

précédant la date de la demande de reconnaissance. Cette expérience a été acquise soit dans
I'exercice ou 'encadrement des fonctions de sécurité permettant une maftrise complete des
compétences professionnelles requises, soit par une pratique continue de la formation
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dispensée au personnel affecté a des téches de sécurité avec actualisation régulidre des

connaissances ;
7. il a des compétences d’écoute et de conversation dans la langue de |'examen correspondant
au moins au niveau B2 du Cadre européen de compétence linguistique (CECL) établi par le

Conseil de I'Europe ;

8. il maintient 3 jour ses compétences professionnelles & I'égard des sujets des examens qu’il
réalise ;
9. il établit une procédure de recours autorisant le postulant a voir les résultats de I'examen qu'il

a passé et a demander qu’il soit revu en cas d’avis négatif motivé le concernant.
{3) En vue de la délivrance de I'attestation de reconnaissance pour le domaine de compétences
« conducteurs de train» et sans préjudice du paragraphe 1%, le demandeur rapporte la
preuve complémentaire pour les épreuves pratiques que :

1. son expérience professionnelle conformément au point 6 du paragraphe précédent est
acquise moyennant 'exercice effectif de la conduite ;

2. il possede les qualifications et aptitudes psychologiques requises et qu’il est titulaire a la fois
d’une licence valide de conducteur de train et d’une attestation complémentaire harmonisée
valide couvrant I'objet de I'examen ou un type similaire de ligne ou le matériel routant.
Lorsque 'examinateur n’est pas détenteur d’une attestation valide pour I'infrastructure ou le
matériel roulant qui fait 'objet de 'examen, un conducteur titulaire de I'attestation pour cette
infrastructure ou ce matériel roulant doit &tre présent lors de 'examen. »

Art. 19octies. (1) Par dérogation a I'article 19septies, paragraphe 3, point 2, I’examinateur peut
organiser un examen pratique se rapportant a une nouvelle ligne ou récemment équipée, 3 du
matériel roulant récemment mis en service, au matériel historique récemment remis en service et 3
un nouveau réglement ou une modification majeure d’un réglement concernant I'attestation.

Le recours a cette dérogation est limité strictement au cas dans lequel aucun examinateur titulaire
d’une attestation couvrant déja la ligne nouvelle ou récemment équipée, le nouveau matériel roulant,
le matériel historique et le nouveau réglement ou la modification majeure n’est encore disponibie. I}
incombe aux examinateurs respectivement a leur employeur de régulariser dans les meilleurs délais
les attestations des examinateurs en cause. L'examinateur satisfait aux exigences de Varticle
19septies, paragraphe 3, point 2, en ce qui concerne les qualifications et aptitudes et fa licence.

Le gestionnaire de I'infrastructure et les entreprises ferroviaires prennent les mesures nécessaires
afin de garantir ia sécurité.

(2) En vue d'obtenir la reconnaissance, le demandeur adresse une demande par envoi
recommandé & I'Administration. La demande comprend tous les documents conformément a
'annexe IV dont ceux prouvant les exigences visées a I'article 19septies, paragraphe 2. Le demandeur
précise les domaines de compétences pour lesquels il sollicite la reconnaissance. La demande peut
également étre soumise par 'employeur du demandeur en son nom. Si I’Administration exige lors de
I'examen de la demande un compiément d’informations, elle le notifie par écrit au demandeur en
I'invitant a adresser les piéces complémentaires.

L'Administration décide dans un délai de trois mois & compter de la réception des documents
nécessaires de :

1. délivrer 'attestation de reconnaissance conforme & 'annexe V ; ou

2. communiquer son refus.
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Art. 19nonies. (1) Sans préjudice de 'article 190cties, paragraphe 2, un examinateur reconnu par
autorité compétente d’un autre Etat membre peut étre reconnu par I'Administration pour les
examens relatifs a I'infrastructure ferroviaire nationale.

Au cas ol une demande de reconnaissance a déja été satisfaite par une autorité compétente d’un
autre Etat membre, 'Administration limite son évaluation aux exigences qui sont spécifiques aux
examens sur I'infrastructure ferroviaire nationale et s’abstient d’évaluer les points qui ont déja fait
I"objet d’une évaluation au cours de la précédente procédure de reconnaissance.

Les documents en provenance d’un autre Etat membre de ’'Union européenne sont accompagneés
d’une copie certifiée conforme par I'autorité du pays d’origine et, le cas échéant, d’une traduction
certifiée conforme a l'original.

{2) Sans préjudice de 'article 190cties, paragraphe 2, le demandeur qui souhaite faire passer et
noter des examens relatifs aux connaissances linguistiques générales dispose également de la
reconnaissance d’aptitude aux examens relatifs aux connaissances linguistiques générales. La
certification y relative releve de la compétence d’un organisme conforme aux principes et a la
méthode établis par le « Cadre Européen de compétence linguistique » établi par le Conseil de
I’'Evrope.

L’examinateur réalise les examens de maniére a vérifier que le niveau exigé des connaissances
linguistiques est en adéquation avec la fonction de sécurité a exercer.

(3} Sans préjudice de I'article 190cties, paragraphe 2, et de I'article 19nonies, paragraphe 2, le
demandeur qui souhaite faire passer et noter des examens relatifs & un mode de communication et a
une terminologie spécifiques aux activités ferroviaires et a des procédures d’exploitation et de
sécurité ferroviaire, dispose également de la reconnaissance d’aptitude aux examens relatifs au mode
de communication et de terminologie spécifique.

L’examinateur réalise les examens de maniére & vérifier que le niveau exigé des compétences
professionneiles relatives & la communication et 3 Ia terminologie spécifiques aux activités
ferroviaires et & des procédures d’exploitation et de sécurité ferroviaire est en adéquation avec la
fonction de sécurité a exercer.

Art. 19decies. (1} La reconnaissance de I'examinateur est valable pour une période de cing ans.
L’obtention et le maintien de la reconnaissance se fondent sur :

1. le respect des exigences conformément a I'article 19septies, paragraphe 2 ;
le respect des obligations conformément au paragraphe 2 ;

3. le contenu des documents & joindre conformément & Vannexe IV ;

4. les résultats des contréles effectués en conformité a Particle 19duodecies, paragraphes 5 et 6.

L'examinateur peut a tout moment présenter une demande en vue d’une extension de la
reconnaissance de ses domaines de compétences. L'attestation de la reconnaissance modifiée devra
étre délivrée sur la base des documents complémentaires appropriés fournis par le demandeur. Dans
ce cas, la date d’expiration de V'attestation de reconnaissance précédente reste inchangée,

En vue du renouvellement de la reconnaissance, I'examinateur adresse au pius tard trois mois
avant lexpiration de la validité une demande en renouvellement & I'Administration. Le
renouvellement est obtenu aux mémes conditions que la reconnaissance initiale. Si des examens ont

été réalisés de maniére ininterrompue conformément aux obligations décrites au paragraphe 2, il
conviendra de mettre a jour les éléments du dossier de reconnaissance précédent et de produire les

g
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éléments et les documents requis conformément a I'annexe IV renseignant sur les activités exercées
de I'examinateur.

Lorsque les conditions pour |'exécution d’une ou de plusieurs taches indiquées dans I'attestation
de reconnaissance ne sont plus respectées, 'examinateur cesse immédiatement de préparer, de faire
passer et de noter des examens en ce qui concerne les tiches en question et en informe
FAdministration. L’Administration analyse les informations et délivre une attestation de
reconnaissance modifiée. Dans ce cas, la date de validité de I'attestation de reconnaissance reste
inchangée,

{2) Tout examinateur est tenu de :

1. respecter les exigences de la présente loi ;

2. présenter chaque année a I'’Administration un bilan annuel des examens réalisés par domaine
de compétences précisant le nombre d’examens réalisés, le nombre de postulants et le
nombre de certificats délivrés aux postulants, ainsi que le baréme tarifaire énoncant le
systéme de tarification des services fournis ;

3. realiser annuellement au moins dix examens par domaine de compétence pour lequel il est
reconnu ;

4. respecter les exigences relatives aux contrdles assurés régulierement par I'’Administration
conformément a l'article 19decies, paragraphe 1, point 4.

Art. 19undecies. (1} L'Administration veille & I'établissement, & la mise a jour et 3 fa publication

d’un registre national des examinateurs disposant de la reconnaissance.

(2} Le registre contient pour chaque examinateur :

1. le nom, {"adresse et {a date de naissance ;

2. le nom et I'adresse de 'employeur s'il présente une demande au nom de 'examinateur ;

3. le numéro d’enregistrement individuel constitué par « LU-xx-aaaa-0000 » conformément au
systeme de numérotation harmonisé européen « NIE » ;

4. les domaines de compétences pour lesquels il est reconnu ;

5. laou les langues pour lesquelles il est reconnu ;

6. ladate d’expiration de I'attestation de reconnaissance ;

7. les coordonnées de personnes de contact.

(3) En vue de la mise a jour du registre, I'examinateur ou 'employeur qui agit en son nom, informe
I’Administration de toute modification concernant les données consignées dans fe registre. Les
modalités de prise de connaissance du registre et d’obtention d’une copie conforme des données
sauvegardées sont communiquées par I'Administration lors de I'octroi de la reconnaissance.

Art. 19duodecies. (1) Au cas ol I'examen est réalisé par plusieurs personnes, 'examen est dirigé
par un examinateur selon les dispositions de la présente loi.

Sans préjudice du paragraphe 1% et dans I'hypothése ol 'examinateur ne dispose pas des
compétences particuliéres pour préparer, faire passer et noter des examens relatifs & du matériel
ferroviaire, I'examinateur peut demander I'assistance d’un gestionnaire de Vinfrastructure, d’une
entreprise ferroviaire ou d’une société spécialisée.

{2) Le postulant présente une demande d’inscription sous la forme écrite a 'examinateur dirigeant
Fexamen. Linscription peut étre réalisée au nom du postulant par son employeur moyennant un
cahier des charges a envoyer a i'examinateur.
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Lexaminateur qui dirige 'examen communigue au préalable par écrit le réglement de 'examen au
candidat qui comprend :
1. les documents requis pour I'inscription 4 'examen et la ou les dates d'inscription ;

2. le déroulement et les régles de conduite & observer par le postulant pendant Vexamen :
3. les principes d’évaluation et d’attribution des points ;

4. les conditions de réussite et les suites en cas de note(s) insuffisante(s) ;

5. les délais de réexamen en cas de note(s) insuffisante(s) ;

6. les méthodes et délais de communication des résuitats ;

7. la procédure de recours visée a I'article 19septies, paragraphe 2, point 8.

I’examinateur communique au postulant le{s) lieu(x) et la ou fes dates d’examen dans un délai
raisonnable,

{3) Les examens sont réalisés de maniére transparente et ont une durée adéquate pour démontrer
que tous les sujets pertinents relatifs 3 |a fonction de sécurité sont couverts. A cet effet, les méthodes
d’examen doivent étre adaptées selon I'objectif attendu de chaque domaine de compétences a
examiner.

L’examinateur qui dirige 'examen est responsable :
du choix des méthodes d’examen ;

du contenu des questions a poser :

de la vérification de I'identité du candidat préalablement & I'examen :

de 'évaluation des réponses ;

. de la confidentialité des questions.

Les méthodes d'évaluation sont harmonisées. La confidentialité des questions est garantie

moyennant un systéme de gestion informatisé.

Les examens peuvent étre réalisés sur ordinateur, Des simulateurs peuvent étre utilisés dans le
cadre des examens, dans des situations particulierement difficiles.

{4) Les examens font I'objet d’un bilan d’examen & délivrer au postulant. Les données intéressant
le bilan d’examen sont conservées pendant dix ans par I'examinateur par tous moyens et consultables
a tout moment par I'Administration, sans préjudice des dispositions de la Iégislation relative & la
protection des personnes & I'égard du traitement des données a caractére personnel.

(S) A tout moment, I"Administration peut prendre les mesures nécessaires pour vérifier si les
examinateurs remplissent les conditions requises aux fonctions qu’ils assurent, telles que prévues par
la présente loi, et procéder 3 des enquétes concernant le respect de la présente loi par les
examinateurs exergant leurs activités sur le territoire national.

(6} Les contrdles visés & V'article 19decies, paragraphe 1%, point 4 sont réguliérement assurés par
I’Administration. Les contréles portent sur la réalisation des examens de maniére indépendante et
impartiale, ainsi que sur le respect des conditions de reconnaissance, la conformité des moyens de
mise en ceuvre avec les clauses y relatives prévues dans la reconnaissance et le déroulement correct
des examens,

L'Administration peut exiger :

1. Vaccés a tous les documents utiles ;

2. V'adoption d'une procédure selon laquelle certaines informations sont fournies régulierement ;

3. la désignation par elle d’observateurs lors des examens.

OB wN e
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Au cas ol des irrégularités sont constatées lors desdits contréles, la reconnaissance peut étre
suspendue ou retirée par décision motivée de I’Administration.

Les mesures prises en exécution du présent paragraphe et du paragraphe 6 comportent l1a mise a
jour du registre prévu a Varticle 19undecies.

{7) En cas de litige au sujet d’une mesure ou décision prise en exécution de la présente loi, seules
les juridictions luxembourgeoises sont compétentes pour en statuer.

(Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 7 - Certification du matériel roulant ferroviaire. »

{Loi du 00 xx 0000}

« Art. 20. (1) Toute entreprise ferroviaire admise & utiliser le réseau national ne fait circuler sur ce
réseau national que des trains composés de matériel roulant couvert par les STI et les régles
nationales pertinentes ou dont la mise en service a été autorisée par I’Administration ou dont
I"autorisation de mise en service accordée par ies autorités compétentes d’un autre Etat est reconnue
par I'’Administration.

{2) Le dossier a soumettre & {’Administration contient les informations suivantes :

1. la preuve de I'autorisation dans un autre Etat de la mise en service du matériel roulant
et des registres faisant apparaitre I'historique de son exploitation, de son entretien et les
modifications techniques apportées apres I'autorisation ;

2. les données techniques, le programme d'entretien et [es caractéristiques
opérationnelles appropriés requis par Y Administration et nécessaires pour son autorisation ;

3. les caractéristiques technigues et opérationnelles prouvant la compatibilité du matériel
roulant avec le systeme d'alimentation en énergie, le systéme de signalisation et de contrdle-
commande, I'écartement des voies et les gabarits de I'infrastructure, la charge maximale 3
I'essieu et d'autres contraintes du réseau ;

4. des informations sur les dérogations aux régles de sécurité nationales nécessaires pour
accorder l'autorisation, et la preuve, basée sur I'évaluation des risques, que {'acceptation du
matériel roulant ne crée pas de risque sur le réseau.

(3) Le détail des conditions d’obtention et de validité de I'autorisation de mise en service du
matériel roulant ferroviaire circulant sur le réseau national ainsi que les modalités de sa délivrance
sont arrétés par réglement grand-ducal qui détermine également les conditions selon lesquelles
I'autorisation de mise en service délivrée dans un autre Etat peut étre intégralement ou partiellement
reconnue.

(4) Le détail des conditions d’'obtention et de validité de I'autorisation de mise en service du
matériel roulant ferroviaire historique circulant sur le réseau national ainsi que les modalités de sa
délivrance sont définies par I'’Administration. »

{Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 7bis — Entretien des véhicules. »

Art. 20bis. Il est créé un registre national des véhicules géré selon des modalités 3 fixer par
reglement grand-ducal.
(Loi du 00 xx 0000)
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« Art, 20ter. (1} Chaque véhicule, avant qu'il ne soit mis en service ou utilisé sur fe réseau national,
se voit assigner une entité chargée de I'entretien qui est inscrite dans Je registre national des
véhicules.

(2) Une entreprise ferroviaire, un gestionnaire d’infrastructure ou un détenteur peut étre entité
chargée de 'entretien.

(3} Sans préjudice de la responsabilité des entreprises ferroviaires et des gestionnaires
d’infrastructure pour I'exploitation d’un train en toute sécurité prévue a larticle 12, paragraphe 3,
I'entité veille, au moyen d'un systéme d'entretien, & ce que les véhicules dont elle assure 'entretien
soient dans un état de marche assurant la sécurité. Les véhicules sont entretenus par l'entité chargée
de I'entretien conformément :

1. aucarnet d'entretien de chague véhicule ;

2. aux exigences en vigueur, y compris aux régles en matiére d'entretien et aux dispositions

relatives aux STI.

L'entité chargée de Ventretien effectue I'entretien elle-méme ou le sous-traite 3 des ateliers
d'entretien.

{4) Lorsqu’il s’agit de wagons de fret, chague entité chargée de l'entretien est certifiée par un
organe accrédité ou reconnu. Les processus d’accréditation et de reconnaissance se fondent sur des
criteres d'indépendance, de compétence et d’impartialité. L'accréditation et la reconnaissance sont
prononcées par e ministre aprés avoir demandé I'avis de VAdministration.

Lorsque l'entité chargée de I'entretien est une entreprise ferroviaire ou un gestionnaire
d’infrastructure, la conformité aux exigences est controlée par FAdministration, conformément aux
procédures en vigueur pour la certification et I'agrément en matiére de sécurité. Cette certification
n’est applicable quaux véhicules dont 'entreprise ferroviaire ou le gestionnaire de l'infrastructure est
le détenteur.

{5) Les obligations d'identification et de certification de I'entité chargée de !'entretien sont
remptlies par d'autres mesures, dans les cas suivants :

1. véhicules immatriculés dans un pays tiers et entretenus conformément 3 la législation de ce

pays ;

2. véhicules utilisés sur des réseaux ou des lignes dont I'écartement des voies est différent de
celui du réseau principal dans I'Union européenne et pour lesquels la conformité aux
exigences visées au paragraphe 3 est assurée par des accords internationaux conclus avec des
pays tiers ;

3. véhicules visés a l'article 1%, paragraphes 2 et 3, ainsi que transports spéciaux ou de matériel
militaire nécessitant la délivriance d'un permis ad hoc par PAdministration avant la mise en
service. Les dérogations sont accordées pour des périodes maximales de ¢ing ans.

Ces autres mesures sont mises en ceuvre par le biais de dérogations accordées par

I'Administration :

1. lors de Vimmatriculation des véhicules, en ce qui concerne I'identification de I'entité chargée
de Fentretien ;

2. lors de la délivrance des autorisations et des certificats de sécurité aux entreprises ferroviaires
et aux gestionnaires d'infrastructure, conformément aux procédures en vigueur pour la
certification et F'agrément en matiére de sécurité, en ce qui concerne lidentification ou la
certification de I'entité chargée de I'entretien.
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Ces dérogations sont identifides et justifiées dans le rapport annuel sur la sécurité visé 3 V'article

5 »
{Loi du 00 xx 0000}
« Chapitre 8 - Dispositions pénales. »

Art, 21. La violation des obligations découlant des articles 14, 17, 19 et 20 est punie d’un
emprisonnement d’un mois & trois ans et d’'une amende de 251 4 5000 euros ou d’une de ces peines
seulement.

{Loi du 00 xx 0000)
« Chapitre 9 - Dispositions modificatives et abrogatoires. »

Art. 22. Le deuxieme alinéa de I'article 10 de la loi modifiée du 11 juin 1999 précitée est abrogé.

Art. 23. Dans le Chapitre Ill - La répartition des sillons de la méme loi - il est inséré derriére Farticle
20 un article 20bis nouveau, libeilé comme suit:

«Art, 20 bis.- L'allocation et l'utifisation d'un sillon exigent de la part de I'entreprise ferroviaire

bénéficiaire la détention d'un certificat de sécurité délivré conformément aux dispositions de la loi

du 22 juillet 2009 sur fa sécurité ferroviaire. »

Art. 24. A article 22 de la méme loi sont apportées les modifications suivantes :

1° Au paragraphe 1%, le terme « la cellule « accés réseau » de la Communauté des Transports,

établissement public institué en vertu de la loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports
publics » est remplacé par « FAdministration des Chemins de Fer, instituée en vertu de Ia ioi
du 22 juillet 2009 relative 3 la sécurité ferroviaire ».

2°  Au paragraphe 2, alinéa 3, la référence « article 26 » est remplacée par « article 20bis »,

3° Le paragraphe 3 est abrogé.

4°  Au paragraphe 4, le terme « la cellule « acceés réseau » de la Communauté des Transports » est
remplacé par « ' Administration des Chemins de Fer ».

5° Le paragraphe 9 est remplacé par le texte suivant :
« (9) Sans préjudice des dispositions de I'article 22bis, lorsqu’une entreprise ferroviaire qui
demande I'allocation d’un sillon ou qui utilise le réseau luxembourgeois trouve mal fondée
une décision de "organisme de répartition prise & son égard dans le cadre de la répartition des
sillons, elle peut déférer celle-ci au ministre qui, aprés avoir entendu les parties, la confirme ou
la réforme dans un délai de dix jours ouvrables. »

Art. 25. L'article 24 de la méme loi est remplacé par le texte suivant :

«Art. 24, Uutilisation du réseau luxembourgeois est soumise au paiement d’une redevance

d’utilisation dont les modalités d’application sont arrétées par reglement grand-ducal, I"avis de

l'organisme de tarification demandé.

Les redevances d'utilisation sont calculées pour chaque entreprise dans le respect du principe de

I"application non discriminatoire de ces redevances dans le cadre d’'un méme marché et par

rapport a un baréme tarifaire de référence établi par I'organisme de tarification prévu a larticle 25

selon les modalités arrétées par réglement grand-ducal.

Les redevances d'utilisation sont prélevées pour compte de I'Etat et sous le controle de

Vorganisme de tarification prévu a Varticle 25 par le gestionnaire de Vinfrastructure sur toute

24

PADATAVRAIMLEGIS\LOls\recast 1¢r paquet ferrovialre\texte coordanné - iof du 22 julliet 2005.docx



entreprise ferroviaire qui emprunte le réseau luxembourgeois ; elles sont imputées sur e Fonds du
Rail.

Le gestionnaire de Vinfrastructure doit pouvoir prouver que les redevances & payer par une
entreprise ferroviaire ont été calculées conformément aux modalités de tarification de ia

redevance prévue.

L'organisme de tarification prévu a I'article 25 tient a la disposition de toute entreprise ferroviaire

demandant ["allocation de sillons toute information utile sur les redevances imposées, »

Art. 26. Au paragraphe 1% de Varticle 25 de la méme loi, le terme « la cellule « accés réseau » de la
Communauté des Transports, instituée en vertu de la loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports
publics » est remplacé par « ’Administration des Chemins de Fer, instituée en verty de la loi du 22
juillet 2009 relative a ia sécurité ferroviaire ».

Art. 27. Le Chapitre V - Les régles de sécurité relatives & I'utilisation du réseau de la méme loj - est
abrogé.

Art. 28. A l'article 31 de la méme loi, la référence aux articles 20 & 29 est remplacée par la
référence aux articles 20 a 25,

Art. 29. L'article 7quater de la loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports publics est abrogé.

Art. 30. L’alinéa 2 de I'article 30 de Ia loi modifiée du 11 juin 1999 relative a I'accés a
I'infrastructure ferroviaire et a son utilisation est abrogé.

(Loi du 00 xx 0000}
« Chapitre 10 - Dispositions finales. »

Art. 31. La référence a la présente loi peut se faire sous une forme abrégée en recouvrant 3
Fintitulé suivant : « loi du 22 juillet 2009 relative 3 la sécurité ferroviaire ».

Art. 31bis. Les références faites 3 la directive 96/48/CE et a la directive 2001/16/CE, telles
qu'abrogées par la directive 2008/57/CE, s’entendent faites  la directive 2008/57/CE précitée et sont
a fire selon le tableau de correspondance figurant & son annexe XI.

Art. 32. La présente loi entre en vigueur le premier jour du mois qui suit celui de sa publication au
Mémorial.

Mandons et ordonnons que la présente loi soit insérée au Mémorial pour étre exécutée et
observée par tous ceux que la chose concerne.
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ANNEXE I
DOCUMENTS A JOINDRE A LA DEMANDE D’ACCREDITATION
D'UN CENTRE DE FORMATION

Chapitre 1° - Premiére demande d’accréditation.

La demande en vue de l'obtention de I'accréditation doit &tre accompagnee des éléments
suivants ;

1.

10.

11

12

le nom et la gualité du centre de formation (statut juridique, adresse postale et électronique,
numéro de téléphone, télécopieur et le nom du responsable du centre de formation 3
contacter avec ses coordonnées) ainsi que tout document justifiant le respect de l'article 19,

paragraphe 2, alinéa 2 ;

la preuve que le centre de formation dispose d’un systéme de gestion d’un niveau élevé

équivalant aux éléments pertinents de la version ia plus récente de fa norme I1SO 29990 ;

la description de I'organisation interne du centre de formation ;

un extrait du casier judiciaire du responsable du centre de formation, datant de moins de trois

mois a la date de dépét de la demande ;

le cas échéant, une copie du document ou des documents prouvant que fe demandeur a été

reconnu par un ou plusieurs autres Etats membres ;

pour les centres de formation existants :

a) les bilans pédagogiques de I'activité réalisée sur les trois derniers exercices clGturés
indiguant pour chaque année, et pour chacune des formations réalisées dans le domaine
du transport ferroviaire, le nombre de postulants ayant regu la formation ;

b) les bilans financiers portant sur les trois exercices en question; les centres de formation en
conformité avec I'article 19bis, paragraphe 4, n’étant pas tenus de produire fes bilans
financiers ;

c) le cas échéant, tout autre document permettant d'apprécier 'expérience effective du
centre de formation, au cours des trois derniéres années, en matiére de formation 3
Fexercice des fonctions affectées & des taches de sécurité sur le réseau national ;

le nombre de postulants prévus par formation pour chague domaine de compétences ;

le collt des formations ;

le lieu et le calendrier prévisionnel annuel des formations ;

la liste des formateurs avec les copies de leurs diplémes et/ou des certificats attestant de leur
expérience professionnelle et justifiant lactivité de formateur dans les domaines de
compétences a enseigner ;

une copie du document contractuel relatif & la responsabilité pédagogique conformément 3
Varticle 19ter, paragraphe 2, point 6 ;

la capacité d’accueil cohérente avec le nombre de postulants prévus, la durée des sessions et
la nature des formations ;
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13.

14.

15,

i6.

17.

18.

18.
20.

les matériels et installations ferroviaires utilisés, y compris simulateurs, adaptés aux
formations prévues ;

I'acces aux matériels et installations ferroviaires pour la mise en situation (matériel roulant,
équipements d'infrastructure, liste des établissements associés, etc.) ;

les méthodes de formation et supports pédagogiques utilisés avec la liste des documents de
référence et des documents professionnels remis aux postulants ;

les méthodes d’évaluation en cours de formation et fe retour d’expérience pour chaque
formation ;

les moyens supplémentaires humains et matériels envisagés au regard des prévisions de
développement des formations et des nouvelles formations :

la méthode qu'll compte utiliser pour garantir que son plan d’étude qui décrit les objectifs a
atteindre, le contenu, les méthodes de formation, les processus d’évaluation et le temps
consacré a chaque action en rapport avec la formation est maintenu a jour ;

le systéme d’analyse des besoins ; et
la preuve que le centre de formation dispose d’un systéme de gestion de la qualité.

Chapitre 2 - Demande de renouvellement d’accréditation.

La demande en vue du renouvellement de l'accréditation conformément a Farticle 11 exige la mise
a jour des éléments de la demande d’accréditation précédente et la production des éléments ou
documents suivants :

a)

b)

la preuve que le centre de formation dispose d’un systéme de gestion d’un niveau élevé
équivalent aux éléments pertinents de la version la plus récente de la norme ISO 29990 ;

un extrait du casier judiciaire du responsable du centre de formation, datant de moins de trois
mois au moment du dépdt de la demande de renouvellement d’accréditation ; et

un bilan pédagogique des formations initiales, continues et complémentaires réalisées par
domaine de compétences depuis Fobtention de Paccréditation précédente, indiguant le
nombre de sessions organisées, le nombre de postulants et pour les centres de formation
autres que les centres de formation appartenant & une entreprise ferroviaire ou a un
gestionnaire d’infrastructure, un bilan financier de ces formations.
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ANNEXE I
MODELE DE L’ATTESTATION D’ACCREDITATION D’UN CENTRE DE FORMATION

ATTESTATION D’ACCREDITATION GRAND-DUCHE
CENTRE DE FORMATION DE LUXEMBOURG

1. LEGISLATION NATIOHALE
| « Lot modifiée du 22 juillet 2603 resalive & Ia s8curila Fomoviare » |

2. AUTORITE COMPETENTE
Dénomination tegale - Administration des Chemins de Fer
Atlresse : 1, Porte de France
Pays : L4360 ESCH SUR ALZETTE

3. CENTRE DE FORMATION ACCREDITE

Dénomingtion légale -

Adresse ;

Pays :

Numéro d'enregristrement © g LU-Xx-2880-0000 5

4. INFORMATIONS RELATIVES AUX DOMAINES DE COMPETENCES

6.
7.
8.
9.

U VR

10.

5. INFORMATIONS RELATIVES A IL’ACCREDITATION

Premigre demande d'accréditation
Renowvellement :

Muodification :

Valabte du -

Observations -

B 0OO0O

Date de délivrance : L& Ministre :

Numéro inteme : Cachet :
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ANNEXE It

DECLARATION D’INDEPENDANCE ET D’IMPARTIALITE
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T rdiey ek

TR0 CRTYRNEE O fR

NIl s i

= DECLARATION [P INDEPENDANCE ET O'IMPARTIALITE »

NOM €L PrENOT U GEMANBEET © .....eeveectieirore et eeeseeseee oo ev e e

Conformément & laricde 3 du réglemen grand-ducal du xx mois mx'mﬂ pour obiet (tite), ko (iy)
soussigné{e) dhclare quiil (elin) chservera les oritéres dindépendante et dimpartalné ci-aprés.

CRIFERES DINDEPENDANCE ET D'PARTIALITE

Lexaminatewr réafce log de e iale ef non discrims loie, fbve de toute precsion
Un

fncllation qui pourrad influencer son uugemert o oo ricullets ef ke déroulement de I
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dﬁfréakkrkaexmmchaﬁndacmmnﬁsmcm&&b:dﬂapﬂfm

2}AMmmderMmidww:Nwmme,ensaqua&.‘éd‘exmw,mm,narfam
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ANNEXE IV
DOCUMENTS A JOINDRE A LA DEMANDE
DE RECONNAISSANCE D’'UN EXAMINATEUR

Chapitre 1% - Premiére demande de reconnaissance.

La demande en vue de Fobtention de la reconnaissance est accompagnée des éléments suivants

1.
2.

9.

le nom du demandeur (adresse postale et électronique, le numéro de téléphone) ;

la preuve que I'examinateur est titulaire d’un certificat valide d’un niveau élevé équivalent aux
éléments pertinents de la version la plus récente de la norme EN 150 17024 attestant ses
compétences ;

le cas échéant, le nom et la qualité de 'employeur (statut juridique, adresse postale et
électronique, numéro de téléphone, télécopieur et le nom du responsable des examinateurs a

contacter avec ses coordonnées) ;

un extrait du casier judiciaire du demandeur datant de moins de trois mois 4 la date de dépbt
de la demande ;

le cas échéant, une copie du document ou des documents prouvant que le demandeur a été
reconnu par un ou plusieurs autres Etats membres ;

le baréme tarifaire énongant le systéme de tarification des services 3 fournir ;

les copies des diplémes et/ou des certificats attestant I'expérience professionnelle du
demandeur et justifiant 'activité d’examinateur dans les domaines de compétences concernés
la déclaration d’indépendance et d’impartialité conformément A Farticle 3 ;

les méthodes d’examen suivant article 17.

Chapitre 2 - Demande de renouvellement de la reconnaissance.

La demande en vue du renouvellement de la reconnaissance conformément 3 Varticle 10 exige la
mise a jour des éléments de la demande de reconnaissance précédente et la production des éléments

ou documents suivants :

1.

la preuve que I'examinateur est titulaire d’un certificat valide d’un niveau élevé équivalent aux
éléments pertinents de la version la plus récente de ia norme EN 1SO 17024 attestant ses
compétences ;

un extrait du casier judiciaire de I'examinateur datant de moins de trois mois au moment duy
dépét de la demande de renouvellement de ia reconnaissance ;

un bilan des examens réalisés par domaine de compétences depuis {'obtention de la
reconnaissance précédente, indiquant le nombre d’examens réalisés, le nombre de postulants
et le nombre de certificats délivrés, ainsi que le baréme tarifaire énongant le systéme de
tarification des services fournis.
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ANNEXE V
MODELE DE LATTESTATION DE RECONNAISSANCE D’UN EXAMINATEUR

ATTESTATION DE RECONNAISSANCE GRAND-DUCHE
EXAMINATEUGR DE LUXEMBOLURG

1. LEGISLATION NATIONALE

|« Lot modiide du 22 juslet 2008 relative & la SEouRe ferovinie 3 ]
2. AUTORITE COMPETENTE

Dénomination tégale - Administration des Chemins de Fer

Adresse - 1, Porle de France

Pays L4380 ESCH SUR ALZETTE

3. EXAMINATEUR RECONNI

Nom : Employeur :
Adresse :
Pays : Langues reconnues 1.
Date (et fiew) de naissance ; i 2.
Numéro denregistrement : « LU-xx-9200-0000 » . 3.
4. INFORMATIONS RELATIVES AUX DOMAINES PE COMPETENCES
1. L3
2. 7.
3 &
4. 5
5. 10.
8. INFORMATIOMS RELATIVES A LA RECONNAISSANCE
Premiére demande de reconnsissance - O
Renowellement : o
Modificatien ; @]
Valable du : ay:
[Date de déivrance - Pautorité compétent - |

Numéro inteme © Cachet : |
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