LE GOUVERNEMENT 18 JuL, 2018

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG Luxembourg, le
Ministere du Développement durable
¢l des Infrastructures L.e Ministre du Développement durable

et des Infrastructures
Le Ministre

Monsieur le Premier Ministre
Service Central de Législation
Luxembourg

Notre réf.: $-2016-00171
Objet; Projet de loi ayant pour objet

A) o sécurité du tramway ;
B} de modifier
a} o foi modifiée du 14 février 1955 concernant lo réglementation de la circulation

sur toutes les voies publiques;

b} fa loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports publics;

¢} la loi modifiée du 30 avril 2008 portant a) création de FAdministration des Enguétes
Techniques, b) modification de la loi modifiée du 22 juin 31963 fixant le régime des traitements
des fonctionnaires de VEtat et ¢} abrogation de la loi du 8 mars 2002 sur les entités d’enguétes
techniques relatives aux accidents et transports maritimes et des chemins de fer et

d) Varticle 1.215-1 du Code du travail.

Maonsieur le Premier Ministre,

Par la présente, je vous prie de bien vouloir soumettre a l'avis du Conseil d’Etat {e projet de loi sous
rubrique, qui a été approuvé par le Conseil de Gouvernement dans sa séance du 10 juin 2016.

le joins en annexe, en 2 exemplaires, le texte du projet, 'exposé des motifs, le commentaire des articles

et la fiche d'évaluation d'impact des mesures légisiatives et réglementaires.

Les avis des chambres professionnelles concernées seront demandés également et vous parviendront

dés réception.

Deéparlement des transports

4. place de 'Europe Tet: (+352) 247 84400 Adresse postale c-mail: transporls@trelat lu
L-1499 Luxembourg Fax: {+352) 22 85 68 1-2938 Luxembourg wwwent. public fu






Par silleurs, "aimerais attirer votre attention sur le fait que I'adoption de ce projet revét un caractére
prioritaire, étant donné que le tramway devrait en principe devenir opérationnel au second semestre

2017

Veuillez agréer, Monsieur fe Premier Ministre, I'assurance de ma haute considération.

Le Ministre du Développement durable
et des Infrastructures

Franois Bausch






LE COUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministére d'Etat

a usage administratif interne

CONSEIL DE GOUVERNEMENT du 10 juin 2016
Extrait du proces-verbal N°20/16 approuvé dans ia séance du 17 juin 2016

19.  Avant-projet de loi ayant pour objet
A)ls sécurité du tramway;
B)de modifier

a) la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de ia
circulation sur toutes les voies publiques,

b} 1a loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports publics,

c) Ia ioi modifiée du 30 avril 2008 portant a) création de I'Administration
des Enquétes Techniques, b) modification de la loi modifiée du 22
juin 1963 fixant le régime des traitements des fonctionnaires de
PEtat et c) abrogation de 1a loi du 8 mars 2002 sur les entités
d’enquétes techniques relatives aux accidents et incidents graves
survenus dans les domaines de Paviation civile, des transports
maritimes et des chemins de fer et

d) i"article L. 215-1 du Code du travail.

(DEV.DUR. 60/2016)

Monsieur le Ministre du Développement durable et des Infrastructures saisit e
Conseit de Yavant-projet de loi sous rubrique ayant pour objet de créer un cadre
légal dans le domaine de la sécurité du tramway et d’adapter d'autres législations
qui seraient affectées par l'introduction et la circulation de ce mode de transport au

Luxembourg.

L'avant-projet de loi se doit de déterminer les exigences en matiére de sécurité
applicables au systéme tramway, y compris la gestion sGre de Pinfrastructure et du
trafic.

L.e Conseil marque son accord avec le texte de l'avant-projet de loi sous rubrique qui
sera maintenant introduit dans la procédure législative.

Pour extrait conforme

Secrétaire générat du
Conseil de Gouvernement

Transmis pour information :
- @ M. fe Ministre du Développernent durable et des infrastructures

- au Service central de Législation






Projet de loi ayant pour objet

A) la sécurité du tramway;

B) de modifier

a) la loi modifiée du 14 février 1855 concernant la réglementation de la
circulation sur toutes les voies publiques,

b) la loi modifiée du 29 juin 2004 sur les transports publics,

¢) la toi modifiée du 30 avril 2008 portant a) création de I’Administration

des Enquétes Techniques, b) modification de la loi modifiée du 22 juin

1963 fixant le régime des traitements des fonctionnaires de 'Etat et ¢)

abrogation de la loi du 8 mars 2002 sur les entités d'enquétes

techniques relatives aux accidents et incidents graves survenus dans

les domaines de laviation civile, des transports maritimes et des

chemins de fer et
d) larticie L. 2156-1 du Code du travail.

Titre ler - Objet et définitions.

Art. 1%, Objet.
l.a présente loi détermine les exigences en matiére de sécurité applicables au

systéme tramway, y compris la gestion sire de l'infrastructure et du trafic.

Art. 2. Définitions,

Au sens de la présente loi, on entend par :

1. « tramway » tel que défini & l'arrété grand-ducal modifié du 23 novembre 1955
portant réglement de la circulation sur toutes les voies publiques;

2. «entreprise de tramway» : toute entreprise a statut privé ou public et titulaire d'une
licence conformément a la présente loi, dont I'activité principale est la fourniture de
prestations de transport de voyageurs par tramway, la traction devant
obligatoirement étre assurée par cetle entreprise; ce terme recouvre aussi les
entreprises qui assurent uniguement ia traction;

3. «gestionnaire de linfrastructure» : foute entreprise a statut privé ou public et
titulaire d'une licence conformément a la présente loi, dont l'aclivité principale est
notamment l'etablissement, la gestion et I'entretien d'un réseau de tramway, afin d'en
assurer la securité ;

4. « licence d'activité» : une autorisation accordée & une entreprise a laquelle est
reconnue la qualité d'entreprise de tramway et/ou de gestionnaire d'infrastructure;

5. «réseau de tramway » : l'ensemble de linfrastructure de tramway gérée par un
gestionnaire de l'infrastructure;

6. « siége d'opération » le lieu de Implantation matérielle d'une entreprise a partir
duquel elle organise et gére ses aclivités de fagon effective et permanente;

7. « dirigeant » : la personne physigque qui, seule ou de concert avec un ou plusieurs
autres dirigeants, assume une responsabilité effective et permanente dans la
direction d'une entreprise;

8. « entité en charge de la maintenance » : une entité chargée de la maintenance
d'un véhicule et inscrite en tant que telle dans le registre des véhicules (RNV);



9. «véhicule-tramway» : un véhicule apte a circuler sur ses propres roues sur rails
sur une ligne de tramway (avec ou sans traction). Un véhicule se compose d'un ou
plusieurs sous-systémes de nature structurelle et fonctionnelle ou de parties de ces
sous-systémes ;

10. «détenteurs : ia personne ou Fentité, propriétaire du véhicule ou disposant d'un
droit de disposition sur celui-ci, qui exploite ledit véhicule & titre de moyen de
transport et est inscrile en tant que telle au registre des véhicules;

11. «registre des véhiculesy : le registre des véhicules autorisés a clrculer sur un
réseau de tramway ;

12. «sous-systémes» : le résultat de la division du systéme tramway comme indiqué
a lannexe H de la présenle loi. Ces sous-systémes, pour lesquels des exigences
essentielles s'appliguent, sont de nature structurelle ou fonctionnelle;

13. «exigences essentielles» : 'ensembie des conditions décrites & 'annexe 11l de la
présente loi auxquelles doil satisfaire le systéme tramway.

14, worganismes compétents» | les organismes compétents en matiere d'évaluation
de la conformité aux normes et spécifications techniques en usage des sous-
systémes constitutifs du systéme tramway,

15. «réaménagement» : travaux imponrtanis de madification d'un sous-systéme ou
dune partie de sous-systéme améliorant les performances globales du sous-
systéme;

18. «renouvellement» : travaux importants de substitution d'un sous-systéme ou
d'une partie de sous-systéme ne maodifiant pas les performances globales du sous-
systéme;

17. «mise en servicey . Fensemble des opérations par lesquelles un sous-systéme
est mis en état de fonctionnement nominal;

18. «bureau techniquen: bureau chargé par un organisme compétent pour vérifier la
conformité d'un constituant ou d'un sous-systéme du systéme de tramway;

18, «entité adjudicatrice» : toute entité, publique ou privée, qui commande la
conception et/ou la construction, le renouveliement ou le reaménagement d’'un sous-
systéme. Celle entité peut élre une entreprise de tramway, un gestionnaire
d'infrastructure ou un détenteur,

20. «type» : un iype de véhicule définissant les caractéristiques de conception
essentielles du vehicule, telles que visées par l'attestation d'examen de type unigue;

21, «série» : un nombre de vehicules identiques dont la conception et la réalisation
reléve du méme type;

22. « surveillance » ; les dispositions prises par YAdministration pour surveiller les
performances en matiere de sécurité aprés quelle a accordé un certificat de
sécurité ;

23. «systéme de gestion» : soit jes systémes de gestion de la sécurité des
entreprises de tramway et des gestionnaires d'infrastruclture au sens de l'article 24
de la présente loi et conformes aux exigences fixées a l'article 3 de Ia présente loi,
soit le systéme d’entretien des entités en charge de la maintenance conforme aux
exigences fixées a l'article 3 de la présente loi;

24. «contrblex : les dispositifs mis en place par les entreprises de framway, les
gestionnaires d'infrastructure ou les entités en charge de la maintenance pour vérifier
que feur systéme de gestion est correctement appliqué et efficace;

25. «danger» : une circonstance pouvant mener & un accident;

26. arisgue» . la fréquence d'occurrence d’accidents et d'incidents causant un
dommage (d{ a un danger) et le degré de gravité de ce dommage,;

27. «analyse de risquex» : [lutilisation systématique de toules les informations
disponibles pour identifier les dangers et estimer le risque;

28. «évaluation des risques» : une procédure fondée sur Fanalyse de risque pour
determiner si un niveau de risque acceptable a été atteint;



29. «appréciation des risques» : le processus global comprenant une analyse de
risque et une évaluation des risques;

30. «sécurité» : P'absence de risque inacceptable de dommage;

31. «gestion des risquesy» : l'application systématique de politiques, procédures et
méthodes de gestion aux tadches d’analyse, d’évaluation et de maitrise des risques:
32. «interfaces» : tous les points d'interaction dans un systéme ou sous-systéme, y
compris Pexploitation et I'entretien, ou différents acteurs du secteur de tramway

collaborent pour gérer les risques;
33. «acteursy : toutes les parties qui participent, directement ou par des accords

contractuels, a Fapplication de la présente loj;

34. «exigences de sécurité» . les caractéristigues de sécurité (qualitatives ou
quantitatives, ou, au besoin, gqualitatives et quantitatives) devant éire observées dans
la conception, l'exploitation (y compris les reégles d'exploitation) et l'entretien d'un
systeme pour que les objectifs de sécurité établis par la legistation ou l'entreprise
solent alteints; _

35. «mesures de sécurité» 1 une série de mesures permettant de réduire la
fréquence d'occurrence d'un danger ou d'en atténuer les conséquences afin
d’atteindre et/ou de maintenir un niveau de risgue acceptable;

36. «proposants : ‘

a) une entreprise de tramway ou un gestionnaire de l'infrastructure gui met en csuvre

des mesures de maltrise des risgues, ou
b) une entité chargée de I'entretien qui met en ceuvre des mesures de malitrise de

risques, ou
¢) le demandeur d'une autorisation de mise en service de sous-systémes de nalure

structurelle;

37. «rapport d'évaluation de la sécurité» ; le document contenant les conclusions de
I'évaluation du systéme concerné effectuée par un organisme d'évaluation;

38. «organisme d’évaluation» : la personne, I'organisation ou 'entité indépendante et
compétenie, externe ou interne, qui procéde & des investigations pour formuler un
jugement fondé sur des preuves au sujet de Faptitude d'un systéme a respecter les
exigences de sécurité qu'il doit satisfaire;

30. «critere  d'acceptation des risques» : les éléments au regard desquels
l'acceptabilité d'un risque particulier est évaluée; ces critéres sont utilisés pour
déterminer si le niveau d'un risque est suffisamment bas pour guil ne soit pas
nécessaire de prendre des mesures immédiates pour le réduire davantage;

40. «registre des dangers» : fe document dans lequel sont consignés et références
les dangers identifiés et les mesures y afférentes, lorigine des dangers et les
coordonnées de I'organisation qui doit les gérer;

41. «identification des dangers» @ le processus consistant a détecter, a inventorier et
a caractériser les dangers;

42, «principe d'accepiation des risgues» : les régles ulilisées pour déterminer si le
risque lié a un ou plusieurs dangers particuliers est acceptable ou non;

43. «régles de lart» : un ensemble de regles écrites qui, si elles sont appliquées
correctement, peuvent étre utilisées pour maitriser un ou plusieurs dangers
particuliers;

44, «systéme de référence» : un systéme dont l'usage a prouvé quil présente un
niveau de securité acceptable et par rapport auguel il est possible d'évaluer, par
comparaison, Pacceptabilité des risques présentés par un systéme en cours
d'évaluation;

45, westimation des risques» : le processus qui est utilisé pour aboutir & une mesure
du niveau des risques analysés et qui comprend les étapes suivantes: estimation de
la fréquence, analyse des conséquences el intégration des informations y afférentes:



46. «systéme techniquex : un produit ou un ensemble de produits, y compris la
conception, la mise en ceuvre et la documentation; le développement d'un systéme
technigue débule par la spécification de ses exigences et se termine par son
acceplation; bien que la conception des interfaces pertinentes avec le comportement
humain soit prise en considération, les opérateurs humains el leurs actions ne font
pas parfie du systéme technique; le processus d'entretien est décrit dans les
manuels d'entretien mais ne fait pas en tant que tel partie du systéme technigue;

47, «accident catastrophique» : un accident touchant géneralement un grand nombre
de personnes el entrainant de muitiples décés;

48. «acceptation de la sécurité» : le stalut donne par le proposant au changement
sur la base du rapport d’evaluation de la sécurité fourni par 'organisme d'évaluation;
49. «systemen : toute partie du systéme tramway qui, dans le cadre d’'une analyse
de risque, fait 'objet d'un changement, qu'il soit de nature technique, opérationnelle
ou organisationnelle;

50. «regle nationale de sécurité » ; toute régle contenant des exigences en matigre
de sécurité dans le domaine du tramway, imposée au niveau national et applicable
aux entités titulaires d'une certification de la sécurité ;

b1. «organisme d'évaluation de la conformiiéy : lorgamsme d' eva!ua‘tton de la
conformité tel que défini dans la loi du 4 juillet 2014 porlant réorganisation de
PILNAS;

52. «organisme national d'accréditationy» : I'organisme national d’accreditation tel que
défini a la loi du 4 juillet 2014 précitée;

53. «accréditation» ; P'accréditation au sens de l'article 1 de la loi du 4 juillet 2014
précitée ;

54. «reconnaissance» : I'attestation établie par un organisme national autre que
'organisme national d'accréditation spécifiant que Porganisme d'évaluation satisfait
aux exigences établies a I'annexe VilI de la présente loi fui permettant d'exercer
I'activité d’évaluation indépendante visée a P'article 61 paragraphes 1 et 2;

55. «defaillance systématiquey» . une défaillance qui se produit de maniére répétée
en présence d'une combinaison d'entrées particuliére ou dans des conditions
environnementales ou d'application particuliéres;

56. «panne systématiquer © une panne inhérente a la specification, a ia conception,
a la fabrication, & l'installation, & l'exploitation ou & Fentretien du systéme évalug;

57. «dispositif de sécwrité»: une mesure technique, opérationnelle ou
organisationnelie de contrble des risques située en dehors du systeme évalué, gqui
réduit la fréquence d'apparition d'un danger ou atténue la gravité des conséquences
potentielles de ce danger,;

58. «accident critiquey : un accident touchant géneralement un trés petit nombre de
personnes et entrainant au moins un decés;

52, «hautement ;mprobabte» la survenue d'une défaillance a une fréquence
inférieure ou égale & 107 par heure d'exploitation;

60. «lmprobable» la survenue d'une défaillance & une fréquence inférieure ou égale
& 10”7 par heure d'exploitation ;

61. «'Administration» : 'Administration des Chemins de Fer instituée par la loi
modifiee du 22 juitlet 2009 ;

62. «conducteur de tramway» : dénommé ci-aprés le «conducteur», toute personne
apte et autorisée a conduire, pour le compte d'une entreprise de tramway ou d'un
gestionnaire d'infrastructure, de fagon autonome, responsable et slre des tramways
et véhicules assimilés,

63. «candidat» ;. toute personne postulant & 'admission ou au maintien & une
fonction de sécurité ;

64. «candidat-conducteurs ! loute personne postulant a 'admission ou au maintien a
fa fonction de conducteur ;



65. «employeur» : l'entreprise de tramway ou le gestionnaire d'infrastructure a
Finitiative ou pour le compte de laguelle ou duquel un candidat se soumet aux
examens prévus & Particle 75 ou suit des cours de formation a des taches de
sécurité;

66. « registre des licences » . le registre regroupant les informations relatives 2 la

licence de conducteur ;
67. « registre de linfrastructure» ; le registre regroupant les informations relatives 3

I'infrastructure de tramway.
Titre Il - Généralités.

Chapitre ler - Exigences,

Art 3. Le systeme tramway tel que défini a I'annexe | de ia présente loi satisfait aux
exigences essentielles telles que définies a 'annexe i de la présente loi.

Le sysléme tramway est constitué de sous-systémes de nature structurelle et de
nature fonctionnelle tels gue définis a Fannexe |l de la présente loi, y compris les
interfaces entre les différents sous-systémss.

Titre ill - Missions de Administration des Chemins de Fer.

Art. 4,
L’Administration des Chemins de Fer créée par la loi modifiée du 22 juillet 2009, ci-

aprés dénommeée « Administration », veille au maintien et & 'amélioration du niveau
de sécurife dans le domaine du tramway en conformité avec les dispositions en
vigueur. A cette fin, elle accomplit de maniére ouverte, non discriminatoire et
transparente notamment les missions suivantes:

a) veiller a ce que ces véhicules-tramways soient doment inscrits dans ce registre et
a ce que les informations vy figurant soient exactes et tenues a jour;

b} instruire les dossiers en vue de 'émission, du renouvellement, du réexamen, de la
modification, du retrait et de la suspension par le ministre de la certification de
sécurité conformément aux dispositions de la présente loi et des réglements grand-
ducaux pris en son exécution ainsi que vérifier que ies conditions de validité sont
rempiies;

¢) autoriser en application du titre 1| la mise en service des sous-systémes de nature
structurelle constituant le systéme tramway implanté au Luxembourg et vérifier qu'ils
sont exploités et entretenus conformément aux exigences essentielles les
concernant;

d) accomplir les missions lui dévolues conformément & la présente loi et aux
reglements grand-ducaux pris en son exécution dans le cadre de la mise en service
du matériel roulant wilisé sur un réseau de tramway, a savoir notamment autoriser la
mise en service du matériel roulant et vérifier quil est exploité et entretenu
conformément aux exigences essentielles le concernant;

e) accomplir les missions lui dévolues conformément & la présente loi et aux
regiements grand-ducaux pris en son exécution dans le cadre de la formation et de
la certification du personnel affeclé a des taches de sécurité sur un réseau de
tramway;

f) verifier, promouvoir, faire appliquer, développer et publier le cadre réglementaire
en matiere de sécurité dans le domaine du tramway, y compris le systéme des régles

nationales ;
g) assister et conseiller le ministre dans I'exécution de ses attributions en matiére de

securité dans le domaine du tramway;
h) apporter son concours 4 des études et activités en rapport avec la sécurité dans le

domaine du tramway,



i) échanger les informations et expériences avec ses homologues en vue de toute
évolution en matiére de sécurité du sysiéme tramway,

j) accomplir les missions lui dévolues conformément & la présente loi et aux
réglements grand-ducaux pris en son exécution dans le cadre de la gestion de la
sécurité,

Art, 5.
Avant le premier avril de chaque année, I'Administration rend compte, dans un

rapport écrit, au ministre de l'exécution de ses missions au cours de l'année
précédente. Dans ce rapport, elle reléve plus particulierement:

a) les informations sur I'évolution de la sécurité du systéme tramway, y compris un
inveniaire des indicateurs de sécurité communs définis par le ministre sur proposition
de 'Administration,

b) les modifications importantes apportées aux régles applicables en matiére de
securité au sysiéme framway,

¢) I'évolution de la certification en matiére de sécurité,

d) ies résultats de la surveillance des gestionnaires de l'infrastructure de tramway et
des entreprises de tramway et les enseignements qui en ont été tires.

Art. 5. ‘

1. Dans la mesure ol IAdministration ne dispose pas de spécialisies en nombre ou
qualité suffisants pour pouvoir effectuer toutes les inspections ou tous ies contrbles
exigés dans le cadre de 'accomplissement des missions de I'Administration prévues
a la présente loi, le Directeur peut confier des missions a du personnel qualifie
appartenant a une autorité de sécurité étrangére ou a une société spécialisée, a
condition que:

~ la société présente toules ies garanties d'indépendance par rapport au
gestionnaire de l'infrastructure ou & 'entreprise de tramway visés par ses inspections
et contrdles;

~ P'assistance procurée par du personnel d'une autorité étrangere fasse l'objet d'un
contrat passé avec cette autorite;

— les procédures pratiquées et les documents utilisés soient conformes au cadre
réglementaire luxembourgeois;

- les éléments recueillis permettent a 'Administration de prendre une décision en
toute connaissance de cause.

2. Les frais d'inspection et de contrble sont a arréter par réglement grand-ducal qui
fixe les barémes.

3. Pour l'exécution de ses missions, 'Administration peut demander Passistance des
gestionnaires de linfrastructure et des entreprises de tramway. Dans les limites de
ce qui est nécessaire & l'exécution des vérifications prévues & l'article 4 de la
présente loi, elle a le droit, de demander rapport aux organes de direction et de
prendre connaissance, mais sans les déplacer, des livres, comptes et autres
documents de la société visée par l'inspection ou le contrble.

4. Quicongue empéche ou entrave sciemment 'accomplissement des missions
incombant a I'Administration, est puni d’'un emprisonnement de huit jours a un an et
d'une amende de 251 & 125.000 euros ou d'une de ces peines seulement.

Art. 7,

Dans la phase d'élaboration des régies nationales de sécurite, 'Administration
consulte toutes les parties concernées, notamment les gestionnaires de
I'infrastruciure ef les entreprises de tramway. Les avis des parties concernées sont
réputés favorables s'iis ne sont pas intervenus dans e mois suivant la transmission

du projet.



Titre IV - Mise en place et gestion de la sécurité.

Art. 8,

1. Les régles nationales de sécurité contiennent les exigences en matiére de
sécurite,

L’Administration établit et publie la liste des régles de sécurité nationales.

2. Le gestionnaire de l'infrastructure et chaque entreprise de tramway adoptent,
chacun en ce qui le concerne, des regles internes de sécurité dans le cadre de leur
systéme de gestion de la sécurité. Les regles internes sont etablies dans le respect
des régles de sécurité nationales. Elles ne s'appliquent qu'a l'organisme qui les
edicte. Ces régles permettent d'atteindre les objectifs de sécurité fixés par

'Administration.

3. Toute entreprise de tramway admise & utiliser un réseau de tramway ainsi que le
gestionnaire de Tlinfrastructure doivent employer aux taches de sécurité qu'ils
assument, du personnel titulaire d’une formation et d’'une certification conformes aux
exigences de sécurité définies par la présente loi et par les régles de sécurité

nationales.

4. Chaque année, avant le 30 juin, le gestionnaire de Finfrastructure et les
entreprises de tramway soumettent & I'Administration un rapport annuel sur |a
sécurite concernant 'année civile précédente.

Le rapport de sécurité contient:
a) des informations sur la maniére dont le gestionnaire de linfrastructure ou

I'entreprise de tramway réalise ses propres objectifs de sécurité et les résullats des
plans de sécurité;
b) la mise au point d'indicateurs de sécurité nationaux;

c} les resultats des audits de sécurité internes:
d) des observations sur les insuffisances et les défauts de fonctionnement des

operations et de la gestion de Iinfrastructure qui peuvent présenter un intérét pour
I'Administration.

Art. 9.
Le gestionnaire de l'infrastructure et les entreprises de tramway prennent toutes les

mesures requises en vue d’assurer la sécurité de I'exploitation du systéme tramway
et de maitriser les risques qui en résultent, le cas échéant, en cooperation les uns
avec les autres. lls appliquent les régles nationales de sécurité visées a larticle 8,
paragraphe Ter et établissent leur systéme de gestion de la sécurité conformément
aux dispositions de I'article 24 paragraphe 2 de la présente ioi,

Sans préjudice de la responsabilité civile établie conformément aux prescriptions
tégales, le gestionnaire de linfrastructure et chagque entreprise de tramway est
responsable de sa partie du systéme tramway et de la sécurité d'exploitation de
celle-ci, y compris la fourniture de matériel et la sous-traitance de services, vis-a-vis

des tiers.



La responsabilité du gestionnaire de linfrastructure et de chague entreprise de
tramway dans |'exploitation du sysiéme tramway n'affecte pas ia responsabilité de
chaque fabricant, fournisseur de services d'entretien, détenteur, prestataire de
services et entité adjudicatrice de livrer du matériel roulant, des installations, des
accessoires et des équipements ainsi que des services conformes aux exigences et
conditions d'utilisation prescrites, de sorte que ceux-ci puissent étre exploités en
toute sécurité par Pentreprise de tramway respectivement par le gestionnaire de
l'infrastructure,

Art, 10.

La mise en circulation sur un réseau de tramway n'est admise que dans les
conditions prévues au titre V relatif & la licence d'activité et a ta cerification de
séourité de la présente loi.

La preuve du respect de ces conditions est rapportée soit par le fait d'étre titulaire
d'une licence d'activité prévue a l'article 11 de la présente loi, soit par le rapport d'un
réviseur d'entreprises cerlifiant 'existence de moyens financiers pour couvrir la
responsabilité civile dont question a Palinéa premier.

Titre V - Licence d’activité et certification de sécurité dans le secteur du
tramway.

Chapitre ler - Licence d’activité.

Art. 11,

Toute entité exergant des activités de transport et/ou de gestion de Pinfrastructure de
tramway doit &tre titulaire d'une licence d'activité delivrée conformément au chapitre |
du présent titre et d'une certification de sécurité conformément au chapitre 1l du

présent tilre.

Une entité peut exercer conjointement les activités d'entreprise de tramway et de
gestionnaire d'infrastructure.

Art. 12. L'autorité responsable pour la délivrance, le renouvellement, le reexamen et
le retrait pour les motifs et dans les formes prévues ci-apres d'une licence d’activité
est le membre du gouvernement ayant les transports dans ses attributions, ci-apres
désigné par le terme "le ministre”.

Art. 13.
Afin d’'obtenir et de détenir une licence valable, Pentité doit pouvoir démontrer & tout
moment gu'elle remplit les conditions suivantes:
- d’henorabilité
- de capacité financiére appropriee
- de capacité professionnelie
- en matiére de couverture de la responsabililé civile,
spécifiées aux articles 14 a 17.

Art. 14. L'honorabilité s'apprécie sur base des antécédents judiciaires du ou des
dirigeants de Fentreprise qui résultent de l'extrait récent de leur casier judiciaire ou
d'une attestation officielie en tenant lieu,

Les exigences en matiére d'honorabilite sont satisfaites, en particulier si le ou les
dirigeants



- n'ont pas fait 'objet d'une condamnation pénale grave, nolamment pour des
infractions commises dans le domaine commercial;

- n'‘ont pas fait I'objet d'une procédure de faillite;

- n'ont pas été condamnés pour des infractions graves dans le domaine de Ia
legisiation spécifique applicable au transport de tramway, notamment en ce qui
concerne les régles relatives & la sécurité;

- n'ont pas été condamnés pour des infractions graves ou répétées a des obligations
découlant du droit social ou du droit du travail, y compris les obligations au litre de la

legistation en matiére de protection du travail.

L.e demandeur ou le titulaire d'une licence qui ne remplit pas ou qui ne remplit plus la
condition d'honorabilité peut la recouvrer par une réhabilitation ou une mesure ayant

un caractére équivalent.

Sans préjudice des dispositions de la législation relative & la protection des
personnes a I'égard du traitement des données a caractére personne!, le ministre est
autorisé, dans le cadre de {a gestion des licences, a traiter des données judiciaires

concernant fant I'enireprise que ses dirigeants.

Art, 15,
1. La capacité financiére consiste pour 'enfreprise a disposer des ressources

financigéres requises pour faire face, & tout moment, pendant une période d'au moins
douze mois a compter du débul de I'exploitation, & ses obligations actuelles et
potentielles évaluees sur base d'hypothéses réalistes,

2. L’examen de la capacité financiére s'effectue sur la base des comptes annuels de
I'entreprise e, pour les entreprises qui demandent une licence et ne sont pas en
mesure de présenter ces comptes, sur la base du bilan annuel.

Pour cet examen, des informations détaillées doivent éire fournies notamment sur
les éléments suivants:

a) ressources financiéres disponibles, y compris dépdis en bangue, avances
consenties en compte courant et préts;

b} fonds et éléments d'actifs mobilisables a titre de garantie;

¢} capital d’expleitation;

d) colts pertinents, y compris colits d’acquisition et acomptes sur terrains, batiments,
instaliations et matériel routant;

e} charges pesant sur le patrimoine de I'entreprise,

L'entreprise ne présente notamment pas la capacité financiére requise lorsque des
arriérés considérables d'impots ou de cotisations sociales sont dus pour son activité.

En vue de l'appréciation de la capacité financiere Pentreprise doit présenter un
rapport d'un réviseur d'entreprises qui comporte en particulier toutes les informations
utiles relatives aux éléments visés au premier alinéa du présent paragraphe et qui
est accompagné de tous les documents appropriés & établir par les établissements
bancaires el les instances administratives concernés.

Art. 16,
L'entité apporte la preuve de sa capacité professionnelle en montrant qu'elle a, 4 tout

moment, une organisation de gestion et qu'elle posséde les connaissances et
l'expérience nécessaires pour exercer un contrdl