NAV/2018/Législatif/003 (MN/ks)

Projet de réglement grand-ducal du (...) déterminant les aides en rapport avec la
promotion du transport fluvial et le développement des infrastructures fluviales.

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau;

Vu Particle 13 de la loi du 23 décembre 2016 concemant la gestion du domaine public
fluvial ;

Notre Conseil d’Etat entendu ;

Vu la fiche financiére ;

Sur le rapport de Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures et de
Notre Ministre des Finances et aprés délibération du Gouvernement en Conseil:

Arrétons :

Art. 1. = Champ d’application.

Sont visés par le présent réglement grand-ducal, les projets mis en ceuvre par les collectivités
publiques et les personnes privées, morales ou physiques, ayant soit leur domicile soit leur
siége social au Grand-Duché de Luxembourg,

Art. 2. — Dispositions générales.

Le ministre ayant les Transports dans ses attributions, désigné ci-aprés par « le ministre » peut
accorder des aides en faveur du transport fluvial et du développement du domaine public

fluvial.

Les aides allouées dans la limite des crédits budgétaires prévus pour la promotion du transport
fluvial ainsi que le développement du domaine public fluvial en vertu du présent réglement

sont :

a) les aides en faveur de projets d’équipements des bateaux de navigation intérieure,
b) les aides en faveur de projets d’infrastructures ou de superstructures fluviales.

Art. 3. — Définitions.

Aux fins de la présente loi on définit comme :

1. adaptations techniques apportées & des bateaux existants visant a rendre le transport
fluvial plus respectueux de I’environnement : toute modification technique comme par
exemple un élément de la coque, un moteur, dont notamment Iacquisition de moteurs
propulsés au gaz naturel liquéfié ou a I’électricité, un catalyseur, un filtre a particules,
fixe ou mobile, réduisant les polluants atmosphériques ;

2. équipements visant & améliorer la sécurité de navigation : tout appareil électronique ou
mécanique, fixe ou mobile, qui augmente la manceuvrabilité du bateau ou qui permet
de visualiser les navires hors de portée du radar (AIS) ;

3. adaptations techniques visant a améliorer la productivit¢é de la flotte: toute
modification technique de la coque ou des équipements de bords permettant
d’augmenter la capacité de charge en marchandises ou passagers du bateau, de
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diminuer le besoin en personnel navigant par une automatisation de certains systémes
ou de diminuer les temps de parcours ou de transbordement ;

4. équipement de transbordement: grue, bande transporteuse, installation de
transbordement pour produits liquides, trémie de chargement, Reachstacker et tout
autre appareil ou accessoire permettant de déplacer des marchandises ou des
conteneurs dans le cadre d’une exploitation portuaire.

Art. 4. — Aide financiére pour I’équipement des bateaux de navigation intérieure.

Une aide financiére est accordée, dans la limite des crédits budgétaires disponibles, pour tout
projet d’équipement des bateaux 4 marchandises ou a passagers destiné a améliorer la sécurité
de la navigation, la productivité de la flotte ou la protection de I’environnement.

Art. 5. — Aide financiére en faveur de projets d’infrastructures ou de superstructures
fluviales.

Une aide est accordée, dans la limite des crédits budgétaires disponibles, pour la création
d'infrastructures ou de superstructures fluviales portuaires et de transbordement de
marchandises, d’installations d’accostage pour bateaux a passagers. de ports de plaisance et
d’installations pour la pratique des sports nautiques.

Art. 6. — Le montant et la limite de I’aide financiére.
L’aide financiére est allouée par le ministre.

L'aide consiste en la prise en charge d’une partie du colt total des dépenses approuvées par le

ministre selon les taux suivants et avec un plafond de 20.000 euros par demandeur et par

bateau pour le point 1 et par demandeur et par infrastructure ou superstructure fluviale pour le

point 2.

(1) Aides a I"acquisition d’équipements de bateaux de navigation intérieure :

a) 30 % du colt des adaptations techniques apportées a des bateaux existants

visant a rendre le transport fluvial plus respectueux de I’environnement,
taxe sur la valeur ajoutée comprise.

b) 30 % du coit des adaptations techniques apportées a des bateaux existants
visant 4 ameéliorer la productivité de la flotte, taxe sur la valeur ajoutée
comprise.

c) 30 % du colt pour "acquisition d’équipements neufs visant a améliorer la

sécurité de navigation, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

d) 30 % du colt de |’acquisition d’équipements de manutention embarqués sur
une cale existante et d’outils d’aide au chargement, taxe sur la valeur
ajoutée comprise.

(2) Aides en faveur de projets d’infrastructures ou de superstructures fluviales :

a) 50 % du cout des études préalables a la construction ou le renouvellement
d’infrastructures portuaires et de transbordement de marchandises, taxe
sur la valeur ajoutée comprise.

b) 30 % du coiit d’acquisition des terrains nécessaires au transbordement de
marchandises vers la voie navigable, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

c) 50 % du colt d’acquisition des équipements nécessaires au transbordement de
marchandises ou & leur pré- ou posttraitement a terre, taxe sur la valeur
ajoutée comprise.



d)

€)

2)

h)

i)

30 % du coiit des études préalables a la construction d’infrastructures d’accueil
et de stationnement de bateaux, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

40 % du colt pour la création ou le renouvellement d’installations d’accostage
pour bateaux a passagers assurant un service régulier, taxe sur la valeur
ajoutée comprise.

30 % du cott pour la création de ports de plaisance et de haltes nautiques a
vocation publique, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

30 % du colt pour la création de capacités supplémentaires de stationnement de

bateaux sur les ports de plaisance et les haltes nautiques & vocation
publique, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

30 % du colt pour la construction ou le renouvellement d’installations de sports
nautiques a vocation publique, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

50 % du colt pour la construction ou le renouvellement d’installations
permettant la collecte, le dépot et la réception des déchets survenus en
navigation rhénane et intérieure, taxe sur la valeur ajoutée comprise. .

50% du colt pour les études en relation avec la construction d’aires de
p
virement, taxe sur la valeur ajoutée comprise.

Art. 7. — Forme de I’aide.

L’aide est allouée sous forme de subventions directes.

Art. 8. — Demande de I’aide et procédure d’octroi.

La demande d’attribution d’une aide financiére doit étre adressée soit par courrier
recommandé avec avis de réception soit par envoi €lectronique authentifié au ministre par le
demandeur ou par un mandataire au nom et pour le compte du demandeur.

La demande doit, sous peine d'irrecevabilité, comporter les piéces justificatives et
informations énumérées ci-dessous:

a)

une copie du passeport, de la carte d’identité, du titre de voyage ou de tout autre
document en tenant lieu, en cours de validité, permettant I'identification du requérant
personne physique ou du dirigeant ou du responsable de la personne morale ;
un relevé d’identité bancaire du bénéficiaire;
le type d’aide sollicitée ;
une copie des devis des travaux ou équipements;
un calendrier prévisionnel des travaux ;
une copie de toutes les factures acquittées et une preuve de paiement;
en cas de demande par un mandataire, |’autorisation expresse du mandant ;
en cas de demande par une personne morale de droit privé :
a. un extrait récent du Registre de Commerce et des Sociétés ;
b. une attestation sur d’éventuelles aides de minimis regues par cette personne ou
le groupe dont elle fait partie pendant les trois derniéres années fiscales;
¢. une déclaration sur I’honneur sur I"absence de tout aide sollicitée aupreés d’une
autre instance publique qui se recouvre partiellement ou totalement avec la
demande introduite ;
d. une attestation établie par I’Administration des contributions directes et
I’Administration de I’enregistrement et des domaines certifiant que le
demandeur est en régle avec ses obligations fiscales ;



e. une attestation officielle certifiant que le demandeur est en régle avec ses
obligations relatives au paiement des cotisations de sécurité sociale au Grand-

Duché de Luxembourg.

La demande en obtention de I’aide financiére prévue par le présent réglement doit, sous peine
de forclusion, étre introduite au plus tard au cours des 6 mois qui suivent la date
d’établissement des factures relatives aux investissements éligibles et au plus tard jusqu’au 1°
mars de |’année qui suit [’année ot les travaux ou acquisitions ont eu lieu.

Aprés instruction, la décision du ministre sur 1*éligibilité ou non de I'aide est communiquée
au demandeur par lettre recommandée dans un délai de trois mois a partir du moment ou le
demandeur lui a transmis un dossier complet.

Si le montant budgétaire est inférieur aux sommes demandées, le montant est réparti au
prorata des sommes disponibles.

Aprés vérification, le montant de I"aide octroyée est communiqué au demandeur par lettre
recommandée et au plus tard jusqu’au 1° juin de I’année qui suit I’année ou les travaux ou
acquisitions ont eu lieu.

Les aides sont virées au compte bancaire du demandeur. Toutefois, en cas de demande
introduite par un mandataire, elles peuvent exceptionnellement étre virées au compte bancaire
du mandataire, qui est tenu de virer sans délai les montants afférents au demandeur.

Art. 9. Critéres d’éligibilité.
Pour étre ¢ligible au présent régime d’aides doivent étre remplies les critéres suivants :

1. Le demandeur a son domicile ou son siége social au Grand-Duché de Luxembourg.

2. Le projet a comme objectif la sécurité de la navigation, la protection de |'environnement,
la productivité de la flotte ou la promotion du transport par voie navigable.

3. Laréalisation du projet présente un investissement minimal de :

a) 2.500 euros pour les équipements des bateaux visés a I’article 6 point 1.
b) 10.000 euros pour les projets d’infrastructures ou de superstructures fluviales visés a
I’article 6 point 2.

4. L’aide financiere pour les équipements des bateaux visés a I’article 6 point 1 est accordée
aux propriétaires d’un bateau de navigation intérieure immatriculé ou en procédure
d’immatriculation au registre luxembourgeois des bateaux de navigation intérieure.

5. L’aide financiére pour les projets d’infrastructures ou de superstructures fluviales visés a
I"article 6 point 2 est accordée pour les infrastructures ou superstructures fluviales mis en
ceuvre sur la rive luxembourgeoise de la Moselle.

6. L’attribution de I’aide ne résulte pas dans un dépassement du seuil des aides de minimis.

Ne sont pas éligibles :

1. les aménagements, équipements et installations sans rapport avec des activités nautiques

et de transport fluvial.
2. les installations d’accostage et de mise a 1’eau d’embarcations utilisées a des fins privées.

Art. 10. — Contrdle et suivi des aides octroyées.

Le bénéficiaire de I'aide s’engage :
]



1. sur la sincérité, I’exactitude et la complétude des informations fournies g

2. a communiquer a I’administration pour consultation ou sur demande, tous les documents
et informations nécessaires au contréle des aides accordées ;

3. asignaler a I'administration tout changement relatif aux critéres requis pour I"octroi des

aides énoncées a I’article 9.

Le ministre peut procéder ou fait procéder sur place a des vérifications concernant
I’achévement des travaux et la présence des équipements.

La documentation relative aux aides octroyées au titre du présent reglement est conservée par
le ministre pendant 10 ans a partir de la date d’octroi.

Cette documentation doit contenir toutes les informations utiles démontrant que la procédure
de demande prévue a Iarticle 8 ainsi que les critéres d’attribution des aides ont été respectés.

Art. 11. - Engagement d’exploitation.

Le bénéficiaire de I'aide financiére visé a I'article 4 s'engage a exploiter le matériel
subventionné pour une durée de 2 ans.

Le bénéficiaire de I'aide financiére visée a I'article 5 s’engage a exploiter commercialement
I"infrastructure ou la superstructure subventionnée pour 4 ans.

Cet engagement d’exploitation démarre a partir de la date de I’octroi de I'aide.

Art. 12. — Perte du bénéfice de I’aide et restitutions.

Toute aide qui aurait été pergue en trop ou indiment doit étre remboursée sans délai par
virement sur le compte de la Trésorerie de I'Etat sans délai aprés que le ministre en fait la
requéte par lettre recommandée.

Si le requérant souhaite céder son bateau ou I’exploitation de son bateau avant la date de fin
de I'engagement, il devra en informer sans délai le ministre et rembourser le montant de ’aide

en proportion du temps restant.

Si le requérant souhaite céder, totalement ou partiellement, son activité, infrastructure ou
superstructure avant la date de fin de I’engagement, il devra en informer sans délai le ministre
et rembourser le montant de 1’aide en proportion du temps restant.

Les aides financiéres sont en tout état de causes sujettes a restitution si elles ont été obtenues
suite & des fausses déclarations, de renseignements inexacts ou si elles ne sont pas dues.

[I'y a aussi perte du bénéfice de Iaide si le bénéficiaire ne se conforme pas aux obligations
prises en contrepartie de 1'octroi de 1’aide 2 moins que le ministre, sur base d’une demande

motivée, n’en décide autrement.

La perte du bénéfice de I"aide implique la restitution de la subvention augmentée des intéréts
légaux.

Art. 13. — Période d’éligibilité.

Les dispositions du présent réglement s’appliquent aux nouveaux projets mis en place a partir

du 17 janvier 2019.

Art. 14. - Régles de cumul.



Les aides octroyées en vertu du présent réglement peuvent étre cumulées avec d’autres aides
compatibles avec le droit européen dans la limite des seuils de minimis de 1'Union européenne
en vigueur au moment de 1’octroi de I'aide.

Le bénéficiaire d’une aide octroyée en vertu du présent réglement atteste sur I'honneur ne pas
profiter d’une aide qui soit contraire ou incompatible avec le présent régime d’aide.

Art. 15, — Dispositions pénales.

Le bénéficiaire qui a obtenu une aide au sens du présent reglement sur la base de
renseignements sciemment inexacts ou incomplets, est passible des peines prévues a I'article
496 du Code pénal.

Art. 16. — Dispositions finales.

L octroi et le versement des aides instituées par la loi du 23 décembre 2016 concernant la
gestion du domaine public fluvial et le présent reglement se font dans la limite des crédits

prévus par la loi budgétaire annuelle.

Art. 17. — Exécution.

Notre Ministre du Developpement durable et des Infrastructures et Notre Ministre des
Finances sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent réglement

grand-ducal qui sera publié au Mémorial.

Le Ministre du Développement durable et des Infrastructures
Francois Bausch

Le Ministre des Finances
Pierre Gramegna



Exposé des motifs

Le transport fluvial constitue une solution de transport massifiée, peu onéreuse,
particuliérement siire et dont I’impact sur I’environnement est amoindri. La navigation reste le
mode de transport le plus respectueux en matiére de ressources et de protection de
I’environnement. Pour le transport de colis lourds, la navigation nécessite en moyenne 67 %
moins d’énergie que le transport par camions et 35 % de moins par rapport au rail.

Aussi pour les émissions de CO, la navigation se trouve a la premiére place. Il ressort qu'un
camion produit 164 grammes de CO; pour chaque tonne kilomeétre, le rail en produit 48,1 et la

navigation seulement 33,4 grammes.

Les voies de navigation intérieure peuvent considérablement contribuer a un systeme de
transport durable en réduisant I’encombrement des routes et la pollution sonore liée aux autres

modes de transport,

En 2013, la Commission européenne a mis a jour le programme « Naiades II » et entend créer
des conditions prospéres pour que la navigation intérieure devienne un mode de transport de
qualité. Plus de 37000 kilométres de voies navigables et des centaines de ports intérieurs
relient de nombreux bassins industriels comptant parmi les plus importants d’Europe.

Compte tenu de "augmentation continue du volume du transport de marchandises, un réle
important est réservé au transport fluvial qui dispose de capacités libres pour absorber ce
trafic issu notamment des plus grands ports maritimes.

Cependant des initiatives au niveau national sont requises pour exploiter le plein potentiel du
transport par voies navigables et le Luxembourg entend se doter d’un régime d’aides similaire
- @ ceux qui existent pour la navigation fluviale dans d’autres pays, notamment les pays

riverains'.
Larticle 13 de la loi du 23 décembre 2016 concernant la gestion du domaine public fluvial
prévoit d’un c6té une aide financiére afin de promouvoir le transport par voies navigables et

de Iautre c6t¢ une aide en faveur de projets ou programmes qui ont pour but la création. le
développement, I’amélioration ou la réorientation des activités ou des infrastructures du

domaine public fluvial.

Le présent réglement grand-ducal a pour objet d’arréter les bénéficiaires des aides, les
modalités de leur attribution ainsi que les montants accordés.

Le présent régime d’aides ne doit pas faire I’objet d’une notification & 1'Union européenne
étant donné que les régimes d’aides tombant sous le régime de minimis sont exemptés de

notification.

" https://eibip.eu/funding/



Commentaire des articles

Ad. Art. 1. — L’article en question définit le champ d’application et détermine les
bénéficiaires potentiels qui peuvent profiter du régime d’aides.

Ad. Art. 2. — L’article 2 énonce "objet et énumére les aides destinées a la promotion du
transport fluvial et du développement des infrastructures de navigation.

Ad. Art. 3. — L’article 3 énonce les définitions de certains termes utilisés dans le réglement
grand-ducal.

Ad. Art. 4. - L'aide visée par cet article prévoit une participation financiére de I'Etat aux
projets effectués dans I'intérét d’améliorer les conditions d’exploitation, d’augmenter la
sécurité d’exploitation, d’augmenter la productivité et de protéger I’environnement de fagon
durable et efficace.

Le cadre des bénéficiaires est limité aux bateaux immatriculés au registre luxembourgeois des
bateaux de navigation intérieure tel que précisé a I’article 9.

Ad. Art. 5. — L’aide visée par cet article consiste a promouvoir et a encourager la création, le
développement ainsi que I’amélioration des infrastructures et superstructures fluviales.

Les potentiels bénéficiaires sont tout d’abord les acteurs nautiques regroupant les propriétaires
et exploitants de bateaux a passagers, les exploitants de bateaux a marchandises, les acteurs

portuaires et les administrations communales.

Ad. Art. 6. — L’article en question détermine les compétences ministérielles pour Iattribution
de I’aide financiére, son montant ainsi que la limite de I'aide

Plusieurs demandes peuvent étre soumises par un méme demandeur. Aussi longtemps que le
plafond de 20.000 euros n'est pas atteint pour le bateau ou pour [l'infrastructure/la
superstructure concernée, un demandeur peut déposer une nouvelle demande pour le méme
bateau ou la méme infrastructure ou superstructure.

Cet article est a lire conjointement avec les limites qui sont applicables en vertu du réglement
(UE) No 1407/2013 de la Commission du 18 décembre 2013 relatif a I’application des articles
107 et 108 du traité sur le fonctionnement de 1'Union européenne aux aides de minimis dont

guestion a I’article 14.
Ad. Art. 7. — L’article décrit I’aide comme une subvention directe.

Ad. Art. 8. - L’article en question définit la procédure d’introduction des demandes
d’attribution des aides étatiques et les informations et piéces a fournir par le requérant a
I’administration. Les aides sont attribuées sur base d’un arrété ministériel.

Ad. Art. 9. — L’article décrit les critéres d’éligibilité des demandeurs d’aides. Les projets
envisagés devront se faire dans I'intérét de la sécurité de la navigation, la protection de
I’environnement ou la promotion du transport par voie navigable.

Ad. Art. 10. — Le présent article fixe les pouvoirs de contrdle que 1’administration peut
exercer dans le cadre du présent réglement grand-ducal ainsi que le suivi des aides octroyées.
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Ad. Art. 11. - Le bénéficiaire de I'aide étatique est assujetti 4 I’obligation d’utiliser le
matériel subventionné ou a exploiter commercialement le matériel pendant une certaine durée.

Ad. Art, 12. - Le présent article définit les cas de perte du bénéfice de I'aide et une obligation
de restitution de I’aide accordée en cas de déclarations fausses ou incomplétes.

Ad. Art. 13. — Le présent article précise de début de la période d*éligibilité des projets
d’investissement au régime d’aide financiére institué par le présent reglement grand-ducal.

Ad. Art. 14. - L"article décrit les régles de cumul. Les aides sont en principe cumulables avec
d’autres aides mais il est précisé que I"aide est soumise a la regle de minimis.

La régle de minimis fait partie des encadrements décidés par I'Union Européenne pour
encadrer le fonctionnement des aides aux entreprises. La régle de minimis prévoit qu'une
méme entreprise ne peut actuellement recevoir que 200 000 € d'aides dites de minimis sur une
periode de 3 exercices fiscaux. Ce plafond est ramené actuellement 4 100 000 € pour les
entreprises de transport routier. Le cumul des aides de minimis pergues par une entreprise, ou
un groupe d’entreprises, doit toujours rester inférieur a ce seuil. L'aide qui aboutirait au
depassement de ce plafond ne pourra pas étre considérée comme autorisée comme aide de
minimis, et ne sera pas accordée. Le plafond de I’aide de minimis tient compte de I'ensemble
des aides de minimis déja obtenues par l'entreprise, quelle que soit leur forme (subvention,
avance remboursable, aide fiscale, etc.). L'entreprise doit donc savoir quand elle risque de

dépasser ce plafond.

D'ailleurs, le dossier de demande doit renseigner les aides de minimis déja pergues ou les
aides sollicitées en cours.

Ad. Art. 15. - L’article contient les dispositions pénales.
Ad. Art. 16. - L article contient les dispositions finales.

Ad. Art. 17. — Pour mémoire.






LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Secretariat genéral du
Conseil de gouvernement

a usage administratif interne

CONSEIL DE GOUVERNEMENT du 2 février 2018

Extrait du procés-verbal N°05/18 approuvé dans la séance du 9 février 2018

8. Avant-projet de réglement grand-ducal déterminant les aides en rapport avec la promotion
du transport fluvial et le développement des infrastructures fluviales.
(DEV.DUR. 04/2018)

M. le Ministre du Développement durable et des Infrastructures saisit le Conseil de I'avant-
projet de réglement grand-ducal sous rubrique visant & déterminer les aides en rapport avec
la promotion du transport fluvial et le développement des infrastructures fluviales.

Le transport fluvial constitue une solution de transport massifiée, peu onéreuse,
particuliérement sdre et dont I'impact sur 'environnement est amoindri. La navigation reste
le mode de transport le plus respectueux en matiére de ressources et de protection de
I'environnement. Pour le transport de colis lourds, la navigation nécessite en moyenne 67 %
moins d’énergie que le transport par camions et 35 % de moins par rapport au rail.

Aussi pour les émissions de CO,, la navigation se trouve a la premiére place, Il ressort qu’un
camion produit 164 grammes de CO; pour chagque tonne kilométre, le rail en produit 48,1 et
la navigation seulement 33,4 grammes.

Les voies de navigation intérieure peuvent considerablement contribuer 3 un systéme de
transport durable en réduisant I'encombrement des routes et la pollution sonore liée aux
autres modes de transport,

En 2013, la Commission européenne a mis & jour le programme « Naiades |l » et entend créer
des conditions prospéres pour que la navigation intérieure devienne un mode de transport
de qualité. Plus de 37000 kilométres de voies navigables et des centaines de ports intérieurs
relient de nombreux bassins industriels comptant parmi les plus importants d'Europe.




Compte tenu de "augmentation continue du volume du transport de marchandises, un réle
important est réservé au transport fluvial qui dispose de capacités libres pour absorber ce
trafic issu notamment des plus grands ports maritimes.

Cependant des initiatives au niveau national sont requises pour exploiter le plein potentiel du
transport par voies navigables et le Luxembourg entend se doter d’un régime d’aides similaire
3 ceux gui existent pour la navigation fluviale dans d’autres pays, notamment les pays

riverains.

Larticle 13 de la loi du 23 décembre 2016 concernant la gestion du domaine public fluvial
prévoit d’un coté une aide financiére afin de promouvoir le transport par voies navigables et
de I'autre cbté une aide en faveur de projets ou programmes qui ont pour but I3 création, le
développement, I'amélioration ou la réorientation des activités ou des infrastructures du

domaine public fluvial.

Le texte sous examen a pour objet d'arréter les bénéficiaires des aides, les modalités de leur
attribution ainsi que les montants accordeés.

Le Conseil marque son accord avec le texte de |'avant-projet de reglement grand-ducal sous
rubrigue qui sera maintenant introduit dans la procédure réglementaire.

Pour extrait conforme

Jeah-Paul SENNINGER
Secrétaire général du
Conseil de Gouvernement

Transmis pour informotion :

- 6 M. le Ministre du Développement duroble e1 des Infrostructures
4 M. le Ministre de I'Economie

- a M. le Ministre des Finonces
au Service central de Legisfotion

w
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Fiche financiére jointe a I’
avant-projet de projet de réglement grand-ducal du (...) déterminant les aides en rapport
avec la promotion du transport fluvial et le développement des infrastructures
fluviales

Etant donné qu’il n’existait pas encore de tarification au Grand-Duché de Luxembourg pour les
actes administratifs en relation avec la gestion du domaine public fluvial, le projet en question a
une incidence budgétaire positive au niveau des recettes.

Il convient de noter qu’aucune estimation ne peut étre réalisée en ce qui concerne le niveau des
recettes que le réglement grand-ducal en question générera, étant donné qu’il n’existe aucune
base de données permettant des calculs tant soit peu fiables.
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

FICHE D'EVALU'ATION D'IMPACT
MESURES LEGISLATIVES, REGLEMENTAIRES ET AUTRES

Coordonnées du projet

Intitulé du projet :

Ministére initiateur :

Auteur(s) :

Téléphone :

Courriel :

Objectif(s) du projet :

Autre(s) Ministére(s) /
Organisme(s) / Commune(s)
impliqué(e)(s)

Date :

Version 23.03.2012

Avant-projet de de reglement grand-ducal du (...) déterminant les aides en rapport
avec la promotion du transport fluvial et le développement des infrastructures
fluviales

Ministére du Développement Durable et des Infrastructures
Département des Transports

Max Nilles — Conseiller

[247-84957 ]

lmax.nilles@tr.etat.lu T

L'article 13 de la loi du 23 décembre 2016 concernant la gestion du domaine
public fluvial prévoit d'un coté une aide financiére afin de promouvoir le transport
par voies navigables et de I'autre c6té une aide en faveur de projets ou
programmes qui ont pour but la création, le développement, I'amélioration ou la
réorientation des activités ou des infrastructures du domaine public fluvial.

Le présent réglement grand-ducal a pour objet d’arréter les bénéficiaires des
aides, les modalités de leur attribution ainsi que les montants accordés.

Ministere de I'Economie (Aides d'Etat)

09/01/2018
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Mieux légiférer

i Partie(s) prenante(s) (organismes divers, citoyens,...) consultée(s) : Oui [J Non

Si oui, laquelle / lesquelles : |Service de la Navigation, Chambre de Commerce

Remargues / Observations :

Destinataires du projet :

- Entreprises / Professions libérales : Oui [J Non
- Citoyens : Oui [ Non
- Administrations : [ Oui [ Non
3 Le principe « Think small first » est-il respecté ? [] Oui [C] Non B Na.'

(c.-a-d. des exemptions ou dérogations sont-elles prévues suivant la
taille de I'entreprise et/ou son secteur d'activité ?)

Remarques / Observations :

?T*l.;; non applicable.

. Le projet est-il lisible et compréhensible pour le destinataire ? Oui  [] Neon
Existe-t-il un texte coordonné ou un guide pratique, mis a jour et [ Oui XI Non

publié d'une fagon réguliére ?

Remarques / Observations : |Le choix a été fait d’'un texte coordonné.

Le projet a-t-il saisi 'opportunité pour supprimer ou simplifier des [ Oui Non
régimes d'autorisation et de déclaration existants, ou pour améliorer
la qualité des procédures ?

Remarques / Observations :

Version 23.03.2012 2/8
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: Le projet contient-il une charge administrative 2 pour le(s) [] Oui Non
. destinataire(s) ? (un codt imposé pour satisfaire a une obligation
d'information émanant du projet ?)

Si oui, quel est le cott administratif 3
approximatif total ?

(nombre de destinataires x

coat administratif par destinataire)

2y s'agit dGBI_iga!i(_:ns_et de formalités a_dminislralivesiir;posées aux en;reprises et aux E)}e;;liéa; a I‘;técutio;n. I'a_pplication ou la mise en
ceuvre dune loi. d'un réglement grand-ducal, d'une application administrative, d'un réglement ministériel, d'une circulaire, d'une directive, d'un
réglement UE ou d'un accord international prévoyant un droit, une interdiction ou une obligation,

3 Coiit auque! un destinataire est confronté torsqu'il répond & une obligation d'information inscrite dans une loi ou un texte d'application de celle-
ci (exemple : taxe, co(it de salaire, perte de temps ou de congé, coit de déplacement physique, achat de matériel, etc.).

a) Le projet prend-il recours & un échange de données inter- [ Oui [] Non K Na.
7 o' \ : ; :
administratif (national ou international) plutét que de demander
l'information au destinataire ?

Si oui, de quelle(s)
donnée(s) et/ou
administration(s)
s'agit-il ?

b) Le projet en question contient-il des dispositions spécifiques [] Oui [] Non N.a.
concernant la protection des personnes a I'égard du traitement
des données a caractére personnel? ?

Si oui, de quelle(s)
donnée(s) et/ou
administration(s)
s'agit-il ?

Ao m;diﬁéea 2 aoiit 2002 relative 4 la prolec?ion de;pér_sc_m;nes a lgg;:a du traitement des données a caracté_ré perssr;neT (v;v\}w.;:n;djuf

Le projet prévoit-il :

B
- Une autorisation tacite en cas de non réponse de I'administration ? [ ] Oui [] Non N.a.
- des délais de réponse & respecter par I'administration ? Oui [J Non [] Na.
- le principe que I'administration ne pourra demander des [ Oui [J Nen [X Na.
informations supplémentaires qu'une seule fois ?
o Y a-til une possibilité de regroupement de formalités etiou de [] Oui [J Non X] N.a.
© procédures (p.ex. prévues le cas échéant par un autre texte) ?
Si oui, laguelle :
En cas de transposition de directives communautaires, [] Oui [] Non K N.a.

i1 e < ) i . x ) i
le principe « la directive, rien que la directive » est-il respecté ?

Version 23.03.2012
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Sinon, pourquoi 7

i1 Le projet contribue-t-il en général a une :

a) simplification administrative, et/ou a une
b) amélioration de la qualité réglementaire ?

Remarques / Observations :

19 Des heures d'ouverture de guichet, favorables et adaptées
" aux besoins du/des destinataire(s). seront-elles introduites ?
Y a-t-il une nécessité d'adapter un systéme informatique
auprés de |'Etat (e-Government ou application back-office)

Si oui, quel est le délai
pour disposer du nouveau
systéme ?

Y a-t-il un besoin en formation du personnel de 'administration
concernée 7

[J] Qui Non
Oui [T] Non
1 Oui [J Non ] N.a.
[J Ouwi (X] Non
[ Oui Non [ N.a.

Si oui, lequel ?

Remarques / Observations :

Version 23 03 2012
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Egalité des chances

Le projet est-il :

| 15
- principalement centré sur 'égalité des femmes et des hommes ? [J Oui Non
- positif en matiére d'égalité des femmes et des hommes ? [ Oui X Non

Si oui, expliquez
de quelle maniére :

- neutre en matiére d'égalité des femmes et des hommes ? Oui [J Non

Si oui, expliquez pourquoi :

- négatif en matiére d'égalité des femmes et des hommes ? [ Oui Non

Si oui, expliquez
de quelle maniére :

Y a-t-il un impact financier différent sur les femmes et les hommes ? [ ] Oui (X Non

[] N.a.

Si oui, expliguez
de quelle maniére :

Directive « services »

Le projet introduit-il une exigence relative & la liberté d'établissement  [] Oui [ Nen
soumise a évaluation® ?

Si oui, veuillez annexer le formulaire A, disponible au site Internet du
Ministére de I'Economie et du Commerce extérieur :

17

www eco.public.lu/attributions/dg2/d_con sommation/d_march int__rieur/Services/index.html

5 Article 15 parag}agh; 2 de la directive « services » (_cf._N'nté -expli}:ajﬁ;e. p.10-11)
Le projet introduit-il une exigence relative a la libre prestation de [ Oui [J Nen
services transfrontaliers® ?

Si oui, veuillez annexer le formulaire B, disponible au site Internet du
Ministere de I'Economie et du Commerce extérieur :

www.eco.public.lu/attributions/dg2/d_consommation/d_march int__rieur/Services/index.htmi

N.a.

N.a.

gArﬁarﬁ. B;am troisiéme alinéa et ﬁsgraphé :‘5, pTemié}e_ph?a;e de la directive « services » (cf. Eoie}xplicative, p.1DT1_1) i
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