Version coordonnée

du réglement grand-ducal du 26 janvier 2016 sur le contrdle technique des véhicules
routiers et portant modification du réglement grand-ducal modifié du 12 aoGt 2008
portant application de la directive 2006/22/CE du Parlement européen et du Conseil du 15
mars 2006 établissant les conditions minimales a respecter pour la mise en ceuvre des
réglements du Conseil (CEE) n°3820/85 et (CEE) n°3821/85 concernant la législation sociale
relative aux activités de transport routier et abrogeant la directive 88/599/CEE du Conseil;

Chapitre I°"- Les installations et les équipements du controle technique

Art. 1*". (1) Tout centre de contréle technique dont question a l'article 4ter de la loi modifiée du
14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies publiques doit
comporter un immeuble bati avec un hall fermé ainsi qu'une aire aux dimensions suffisantes pour
I'immobilisation des véhicules en attente avant I'accés au contrdle technique.

(2) Les postes de contrdle doivent étre aménagés de fagon a permettre aux conducteurs des
véhicules présentés de suivre les opérations de contréle.

(3) Les installations et les équipements comprennent au moins les éléments énumérés a
I'annexe I.

Tous les équipements utilisés pour le controle technique doivent répondre aux standards techniques
déterminés a I'annexe | ou a défaut de tels standards, a ceux communément appliqués dans les Etats
membres de I'Union européenne. Le ministre ayant les Transports dans ses attributions, dénommé
ci-aprés « le ministre », peut déterminer les modalités d'application de ces standards.

Les équipements doivent étre maintenus en bon état de fonctionnement. L'organisme de contréle
est tenu d’en garantir un fonctionnement conforme moyennant des étalonnages périodiques
conformément a I'annexe | et moyennant des contrdles conformément aux indications afférentes
des fabricants.

(4) Tous les locaux ouverts au public doivent étre facilement accessibles aux personnes a
mobilité réduite, dont notamment celles obligées de se déplacer en fauteuil roulant.

(5) L’enceinte du centre de contréle doit comporter des emplacements de parcage en nombre
suffisant pour les véhicules du personnel et des clients.

(6) Tout organisme de contrdle technigue doit disposer d’un systéeme informatigue permettant+—— [Formatted: Space Before: 12 pt

la communication par voie électronique des informations dont question a I'article 4bis, paragraphe
1°, alinéa 2, et paragraphe 6, alinéa 6, de la loi précitée du 14 février 1955, avec le Centre des
technologies de I'information de I’Etat en sa qualité de sous-traitant du ministre via une application
de service Web. Le protocole de cette communication est déterminé par le ministre.

L’organisme de contrdle technique veille a ce que son systéme informatigue dont question a I'alinéa
1°" soit capable de traiter toute modification et actualisation de I"application de service Web.»
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Art. 2. Parallélement aux opérations de contrdle dans le centre exploité par un organisme de
controle technique, celui-ci fait effectuer par son propre personnel le contrdle technique au moyen
des installations et équipements mis a disposition a titre gratuit a I'organisme de contréle technique
par des administrations ou entreprises publiques ou privées sur base d'une convention conclue avec
I'organisme de contrdle technique.

Ce controle est effectué conformément aux dispositions des articles 3 a 6.

Chapitre 2.- L’organisation du controéle technique

Art. 3. (1) Le contrdle technique des véhicules routiers porte sur I'état, le fonctionnement et
I'entretien adéquat du point de vue technique et réglementaire de leurs organes et éléments
mentionnés a I'annexe Il ainsi que sur leur équipement et leur conformité réglementaires sur le plan
technique et environnemental.

Le controle technique porte également sur I'état, le fonctionnement et I'entretien adéquat des
équipements, organes et éléments accessoires dont le véhicule controlé est, le cas échéant, muni.
Les contrdles, inspections et essais prescrits doivent étre exécutés conformément aux dispositions
afférentes prévues a I'annexe Il. Le ministre peut spécifier les modalités d'application des
dispositions de I'annexe Il et déterminer celles relatives au contréle des équipements, organes et
éléments accessoires.

(2) Le contrble technique complémentaire, effectué aprés la réparation ou la remise en
conformité d’un véhicule devenue nécessaire suite a un contréle antérieur faisant état d’'une ou de
plusieurs défectuosités ou non-conformités critiques ou majeures, porte essentiellement sur ces
défectuosités et non-conformités, lorsqu’il a lieu au cours des quatre semaines de validité du
certificat émis lors de ce contrdle. Il en est de méme du contréle technique complémentaire qui a
lieu dans les conditions de I'alinéa 2 du point 3. de I’alinéa 3 du paragraphe 4 de I'article 4bis de la loi
précitée du 14 février 1955.

Art. 4. Les points techniques a vérifier en vertu de I'annexe Il sont controlés sur les installations et
au moyen des équipements prévus a l'article 1°'.

Les véhicules routiers doivent étre présentés au controle technique dans un état de propreté
satisfaisant et avec une charge effective ne dépassant pas soit 50 pour cent de leur charge utile
maximale soit 12.000 kg, la plus grande de ces deux valeurs étant déterminante.

Art. 5. Tout véhicule routier accédant aux installations de contrdle technique doit étre assuré contre
la responsabilité civile conformément a la loi modifiée du 16 avril 2003 relative a I'assurance
obligatoire de la responsabilité civile en matiére de véhicules automoteurs.

Art. 6. Dans l'intérét d’une exécution conforme du contrdle technique, les inspecteurs de contréle
technique sont autorisés a conduire les véhicules routiers présentés et a se faire exhiber les
documents de bord de ceux-ci ainsi que tous autres documents requis aux fins de la réception et du
contrdle technique. L'omission de présenter les documents de bords demandés autorise I'organisme
de contrdle technique a refuser I’accés au centre de contrdle technique.

Chapitre 3 .- Le certificat de qualification d'inspecteur de contrdle technique



Art. 7. Pour étre admis a participer a la formation de base en vue de la qualification d’inspecteur de
controle technique, le candidat doit étre titulaire:
a) d’un brevet de maitrise de mécanicien automobile ou
b) d’un dipléme d'aptitude professionnelle (DAP) de mécanicien automobile ou d’un dipléme
de technicien mécatronique et prouver qu’il a au moins trois ans d’expérience
professionnelle dans le domaine de la mécanique automobile.

Tout autre dipldme ou certificat doit étre soumis au ministre ayant la Formation professionnelle
dans ses attributions qui décidera de I'admission.

Cette formation de base se compose d’un volet théorique et d’un volet pratique. Elle porte sur les
points visés a I'annexe llI.

La fréquentation des cours est obligatoire. Le candidat absent sans motivation a un cinquieme des
cours est écarté d'office de 'examen pour la session en cours par le ministre ayant la Formation
professionnelle dans ses attributions.

Toutefois, sur présentation de piéces justificatives par le candidat, le ministre ayant la Formation
professionnelle dans ses attributions peut accorder une dispense partielle ou totale de la formation
de base voire de la fréquentation des cours.

Art. 8. (1) A l'issue de la formation de base, les candidats sont soumis a un examen qui
comprend une partie théorique et une partie pratique portant sur les points visés a I'annexe IlI.

(2) La décision de réussite se fonde sur le bilan de I'examen, qui se compose des notes de
chacune des matiéres. Est considérée comme note suffisante, toute note supérieure ou égale a 30
points sur un maximum de 60 points.

A réussi a I'examen, le candidat qui a obtenu une note suffisante dans chacune des matiéres.

A échoué a I'’examen, le candidat qui a obtenu plus de deux notes insuffisantes et le candidat qui a
obtenu une note insuffisante inférieure a 20 points.

Le candidat qui a obtenu une ou deux notes insuffisantes supérieures ou égales a 20 points, est
autorisé a se soumettre a des épreuves supplémentaires portant sur la ou les matiéres dans laquelle
il a obtenu une note insuffisante. Pour se soumettre aux épreuves supplémentaires, la condition
dont question a I'alinéa 4 de I'article 7 n’est pas requise.

Si le candidat a échoué a I'examen ou n’a pas réussi aux épreuves supplémentaires, il doit se
soumettre a un nouvel examen portant sur I’'ensemble des matiéres. Pour étre réadmis a I'examen
lors d’une prochaine session, la condition dont question au quatriéme alinéa de I'article 7 est
requise.

En cas d’un nouvel échec, une réadmission a I'’examen n’est plus possible.

(3) En cas de réussite a 'examen, un certificat de qualification est délivré au candidat par le
ministre ayant la Formation professionnelle dans ses attributions, sur le vu d’un proces-verbal de la
commission d’examen dont question a I'article 9. Il contient au moins les informations suivantes:

- identification du candidat (prénom, nom);

- catégories de véhicules que le candidat est autorisé a contrdler;

- nom de l'autorité qui délivre le certificat;

- date de délivrance.

Art. 9. La commission d’examen instituée en vertu de I'article 4quater de la loi précitée du 14
février 1955 a pour mission d’élaborer des propositions pour les plans d’études dans le cadre de la



formation de base, comportant les programmes et les examens ainsi que les méthodologies
pédagogiques respectives.

Ladite commission a également comme attributions :
1. d’émettre un avis sur I'admissibilité des candidats a la formation de base ;
2. d’émettre un avis quant aux dispenses visées a I'article7 ;
3. d’émettre un avis sur I'admissibilité des candidats a 'examen ;
4, d’établir un procés-verbal d’examen, a remettre au ministre ayant la Formation
professionnelle dans ses attributions, en vue de la délivrance des certificats de qualification
d'inspecteur de contrdle technique.

Le ministre ayant la Formation professionnelle dans ses attributions nomme les membres et les
membres suppléants de la commission d’examen et arréte les plans d’études, les programmes, les
examens ainsi que les méthodologies pédagogiques respectives.

La Commission d’examen se compose de trois membres dont un est nommé sur proposition du
ministre.

A chaque membre effectif de la commission d’examen est adjoint un membre suppléant appelé a le
remplacer en cas d’'empéchement.

La commission d’examen est assistée par un secrétaire. Elle peut s’adjoindre des experts a titre
consultatif.

La présidence de la commission d’examen est assurée par un des deux représentants du ministre
ayant la Formation professionnelle dans ses attributions.

La commission d’examen délibere valablement si les trois membres sont présents. Les membres de
la commission d’examen ne peuvent prendre part aux délibérations en relation avec les attributions
de la commission dont question a I’alinéa 2, si un de leurs parents ou alliés jusqu’au quatriéme degré
ou leur partenaire au sens de la loi modifiée du 9 juillet 2004 relative aux effets légaux de certains
partenariats, sont concernés.

Art. 10. — Les inspecteurs de contréle technique doivent suivre annuellement une formation
continue.

Cette formation continue, qui est organisée par le ministre ayant la Formation professionnelle dans
ses attributions, a pour objectif d’entretenir et de rafraichir les connaissances et compétences
nécessaires des inspecteurs concernant les points visés a I'lannexe Ill. Les durées et les contenus sont
arrétés par le ministre ayant la Formation professionnelle dans ses attributions sur proposition de la
commission d’examen instituée en vertu de I'article 4quater de la loi précitée du 14 février 1955.

L’organisme de contréle technique prend les mesures nécessaires pour que ses inspecteurs de
controle technique répondent aux conditions de formation continue précitées et tient, pour chaque
inspecteur, un dossier comprenant les piéces justificatives, attestant la participation de I'inspecteur
a la formation continue.

Chapitre 4..- Le certificat de controdle technique

Art. 11. Le certificat délivré suite a un contréle technique est conforme au modele reproduit a
I’'annexe IV._Le papier utilisé a ces fins doit étre protégé contre la falsification moyennant un filigrane
représentant le logo commercial ou la marque figurative de I'organisme de contréle technique.

Art. 12. L'organisme de contrdle technique est tenu de saisir et d'archiver la marque d'identification
des inspecteurs ayant procédé au contréle technique ainsi que les données et valeurs relevées ou
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mesurées lors de ce contréle. Ce traitement doit étre conforme a la loi modifiée du 2 aolt 2002
relative a la protection des personnes a I'égard du traitement des données a caractere personnel.
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Art. 12bis. Toute communication par voie électronique des informations question a I'article 1°, [Formatted: Font: Bold

paragraphe 6, doit se faire par l'utilisation de I'application de service Web. Dans I'hypothese des
dispositions de |'article 4bis, paragraphe 4, alinéa 8 de la loi précitée du 14 février 1955, I'organisme
de contrdle technique archive les certificats de contrdle technique provisoires ainsi_que les
certificats de contrdle technique renseignant une ou plusieurs défectuosités critiques pendant une
période d’au moins 3 ans aprés leur établissement. Dés rétablissement de la possibilité de délivrer
un_certificat de contrbéle technique par voie informatique, I'organisme de contrble technique
communigue au ministre via I’application de service web dont question a I'article 1°", paragraphe 6,
les informations relatives aux controles effectués pendant la phase de perturbation sans retard.

Chapitre 5.- Le contréle technique routier

Art. 13. (1) Les opérations relatives au controle technique routier sont effectuées par les
inspecteurs du ou des organismes de contrdle technique que le ministre a désignés a cet effet. Ces
inspecteurs doivent étre titulaires de I'agrément ministériel, en cours de validité, prévu a I'article
4quater de la loi précitée du 14 février 1955 et étre assermentés.

L’entreprise au sens de I'article 2, point 4, du réglement (CE) n°1071/2009 du Parlement européen et
du Conseil du 21 octobre 2009 établissant des regles communes sur les conditions a respecter pour
exercer la profession de transporteur par route et abrogeant la directive 96/26/CE du Conseil,
exploitant un véhicule soumis a un contrdle technique routier, et le conducteur de celui-ci doivent
coopérer avec les inspecteurs et leur donner accés au véhicule, a ses pieces et a tous les documents
utiles pour les besoins du controle.

(2) En vue de l'organisation des opérations du contréle technique routier, les conducteurs
doivent obtempérer aux injonctions qui leur sont données dans ce sens par les fonctionnaires de
I’Administration des douanes et accises, conformément aux modalités de I'article 115 de I'arrété
grand-ducal modifié du 23 novembre 1955 portant réglement de la circulation sur toutes les voies
publiques.

Dans les mémes conditions, ces fonctionnaires sont autorisés a se faire exhiber les documents de
bord du véhicule controlé et a soumettre ceux-ci aux inspecteurs de controle.

Art. 14. Les inspecteurs sélectionnent dans la mesure du possible les véhicules a soumettre a un
controéle technique routier initial selon I'ordre de priorité suivant :

1) les véhicules exploités par des entreprises présentant un risque élevé conformément au
réglement grand-ducal modifié du 12 ao(t 2008 portant application de la directive
2006/22/CE du Parlement européen et du Conseil du 15 mars 2006 établissant les conditions
minimales a respecter pour la mise en ceuvre des réglements du Conseil (CEE) n°3820/85 et
(CEE) n°3821/85 concernant la législation sociale relative aux activités de transport routier et
abrogeant la directive 88/599/CEE du Conseil ;

2) les véhicules présentant un risque perceptible pour la sécurité routiere ou pour
I'environnement ;

3) les autres véhicules sélectionnés de maniére aléatoire sans discrimination fondée sur la
nationalité du conducteur ou sur le pays d’immatriculation ou de mise en circulation du
véhicule.



Art. 15. (1) Les véhicules sélectionnés conformément a l'article 14 font I'objet d'un contrdle
technique routier initial.

Lors de chaque contrdle technique routier initial, I'inspecteur de contrdle technique :

a) vérifie le dernier certificat de contréle technique et le dernier rapport de contréle technique
routier, le cas échéant, conservés a bord ;

b) procéde a une évaluation visuelle de I'état technique du véhicule;

c) peut procéder a des vérifications techniques par toute méthode jugée appropriée. Ces
vérifications techniques peuvent étre effectuées pour justifier une décision de soumettre le
véhicule a un contrdle technique routier approfondi ou pour demander qu'il soit remédié
aux défectuosités ou non non-conformités sans délais conformément a l'article 4bis,
paragraphe 6 de la loi précitée du 14 février 1955.

Si une ou plusieurs défectuosités ou non-conformités sont signalées dans le précédent rapport de
controle technique routier, l'inspecteur de contrble technique vérifie si elles ont ou non été
corrigées.

(2) En fonction du résultat du contréle initial, I'inspecteur de contréle technique décide si le
véhicule ou sa remorque doit étre soumis a un controle routier approfondi.

(3) Le contrdle technique routier approfondi porte sur les points énumérés a I'annexe Il jugés
nécessaires et pertinents, compte tenu, en particulier, de la sécurité des freins, des pneumatiques,
des roues et du chassis, ainsi que des nuisances, selon les méthodes recommandées applicables au
contrdle de ces points.

(4) Lorsqu'il ressort du certificat de controle technique ou d'un rapport de contréle routier que
I'un des points énumérés a I'annexe Il a fait I'objet au cours des trois derniers mois d'un contréle en
application de la directive 2014/45/UE du Parlement européen et du Conseil du 3 avril 2014 relative
au controle technique périodique des véhicules a moteur et de leurs remorques ou de la directive
2014/47/EU du Parlement européen et du Conseil du 3 avril 2014 relative au contréle technique des
véhicules utilitaires circulant dans I’'Union, I'inspecteur de contrdle technique ne vérifie pas ce point,
sauf lorsque cela est justifié en raison d'une défectuosité ou d'une non-conformité manifeste.

Les contrdles, inspections et essais prescrits doivent étre exécutés conformément aux dispositions
afférentes prévues a l'annexe Il. Le ministre peut spécifier les modalités d'application des
dispositions de I'annexe Il et déterminer celles relatives au contrdle des équipements, organes et
éléments accessoires.

Art. 16. (1) L’organisme de contrdle visé a l'article 13 pourvoit a I'équipement nécessaire pour
permettre I'exécution des opérations du contréle technique routier en conformité avec les
dispositions de I'article 15.

Cet équipement doit comporter tous les équipements adaptés a la réalisation de contréles
techniques routiers approfondis, y compris les équipements nécessaires a |'évaluation de |'état et de
I'efficacité des freins, de la direction, de la suspension et des nuisances du véhicule comme exigé.



(2) Les contrdles techniques routiers approfondis sont réalisés:

- al'aide d'une unité de contrdle mobile qui consiste en un systéeme transportable doté de
I'appareillage de contréle nécessaire a la réalisation de contrdles techniques routiers
approfondis,

- dans une installation de contrdle routier désignée, qui consiste en un endroit consacré a la
réalisation de contrdles techniques routiers initiaux ou approfondis et qui peut aussi étre
doté d'un appareillage de contréle permanent ou

- dans un centre de contrdle technique.

Lorsque les contréles approfondis doivent étre effectués dans un centre de contréle ou une
installation de contréle routier désignée, ils le sont dans les plus brefs délais dans I'un des centres ou
I'une des installations disponibles les plus proches.

Les unités de contrdle mobiles et les installations de contrdle routier désignées comportent les
équipements adaptés a la réalisation de contréles techniques routiers approfondis, y compris les
équipements nécessaires a I'évaluation de I'état et de I'efficacité des freins, de la direction, de la
suspension et des nuisances du véhicule comme exigé. Lorsque les unités de contréle mobiles ou les
installations de contréle routier désignées ne comportent pas les équipements nécessaires au
contrdle d'un point mis en évidence lors du contrdle initial, le véhicule est dirigé vers un centre ou
une installation de contréle ou ce point peut faire I'objet d'une inspection approfondie.

Art. 17. (1) Pour chaque contréle technique routier initial qui est effectué, les informations
suivantes sont communiquées au ministre:

a) le pays d'immatriculation du véhicule;

b) la catégorie du véhicule;

c) lerésultat du contrdle technique routier initial.

Le contrdle technique routier approfondi d’un véhicule donne lieu a I'établissement d’un rapport de
controle routier conforme au modéle reproduit a I'annexe V. Les défectuosités et les non-
conformités constatées lors de ce contrdle sont inscrites sur le rapport.

Le rapport est établi en double exemplaire dont I'original est remis au conducteur du véhicule
controlé et dont la copie est archivée par I'organisme de contrdle technique.

(2) L'organisme de contrdle technique établit en outre des relevés des contréles techniques
routiers effectués et des résultats afférents, qu’il transmet trimestriellement au ministre et a la
commission de coordination instituée en vertu du réglement grand-ducal précité du 12 ao(t 2008 .

Le ministre conserve ces informations, dans le respect de la législation applicable a la protection des
données, pour une durée de trois ans a compter de la date de leur réception.

(3) Le tarif unitaire que I'organisme de contréle technique est en droit de percevoir du
conducteur conformément a I'alinéa 6 du paragraphe 6 de I'article 4bis de la loi précitée du 14
février 1955 est fixé, hors taxe sur la valeur ajoutée, en fonction du nombre d’essieux du véhicule
comme suit :

1. Contrdle technique routier d’un véhicule ayant 2 essieux 22 euros

2. Contréle technique routier d’un véhicule ayant 3 essieux 30 euros
Pour les véhicules ayant plus de 3 essieux, le tarif sous 2. est augmenté de 8 euros par essieu
supplémentaire.

Les tarifs prévus ci-avant correspondent au nombre 100 de I'indice des prix a la consommation.



Les tarifs des opérations de controle technique routier des véhicules ne présentant aucune
défectuosité ou non-conformité critique ou majeure et qui sont a charge de I'Etat sont arrétés par
voie de contrat de gestion a conclure entre I'Etat et I'organisme de contréle technique désigné en
vertu de I'article 13.

Chapitre 6.- Les conditions a respecter par les organismes de contrdle technique

Art. 18. Le systeme d'assurance qualité dont doit justifier tout organisme de contrdle technique
requiert son accréditation selon la norme ISO-CEI 17020.

Pour ce qui est de l'indépendance de I'organisme, I'accréditation a lieu sur base de I'annexe A de
cette norme.

Par ailleurs, I'organisme de contrble est tenu de soumettre a ses clients, suivant une méthode
statistique adéquate, un questionnaire aux fins d’'une évaluation par les clients des modalités et de
la qualité des services dispensés par lui. Par ailleurs il effectue régulierement et au moins une fois
par an une synthése des réponses regues qu’il communique au ministre. Celui-ci peut faire vérifier
sur place I'exactitude des données fournies; a ces fins I'organisme de contréle doit garder pendant
au moins deux ans I’ensemble des questionnaires remplis par ses clients.

Art. 19. Les organismes de contrdle technique sont tenus d'informer le ministre des tarifs appliqués
ainsi que de toute modification qu'ils y apportent.

Ils doivent publier les tarifs appliqués sur leur site Internet et en assurer I'affichage dans le ou les
centres de contréle exploités, a un endroit visible situé en amont de I'accés aux postes de controle
technique.

Art. 20. La mise a disposition par I'organisme de contrdle technique de ses inspecteurs a un tiers,
dont question au paragraphe 7 de I'article 4ter de la loi précitée du 14 février 1955, fait I'objet d’une
convention signée entre I'organisme de contréle technique et le tiers et dont le modéle-type est
arrété a I'annexe VI.

Cette mise a disposition est facturée au tiers sur base d’un prix forfaitaire, hors taxe sur la valeur
ajoutée, de 5,69 euros par inspecteur par demi-heure entamée, correspondant au nombre 100 de
I'indice des prix a la consommation. Ce tarif est calculé a partir de I’heure d’arrivée de I'inspecteur
de contrdle technique a I'atelier du tiers jusqu’a I'heure de départ.

Chapitre 7.- La commission du contrdle technique

Art.21. (1) La commission du contrdle technique instituée en vertu de I'article 4ter de la loi
précitée du 14 février 1955, a pour mission d’instruire les demandes en vue de I'obtention ou de la
modification de I'agrément comme organisme de contrdle technique et d’émettre un avis motivé au
ministre.

Ladite commission a également comme attributions :
1. de vérifier si les conditions a la base de la délivrance de I'agrément comme organisme de
controle technique sont remplies ;
2. d’instruire les dossiers en relation avec les recours introduits contre une décision d’un
organisme de contrdle technique ;



3. d’effectuer les enquétes administratives en vue d’une décision ministérielle de suspension
ou de retrait de I'agrément comme organisme de contréle technique ;

4. d’instruire les dossiers et d’émettre un avis en vue d’une décision ministérielle de retrait, de
limitation de la durée de validité ainsi que de refus d’octroi ou de renouvellement de
I’agrément comme inspecteur de contréle technique.

(2) Dans le cadre des attributions dont question au point 4. de I'alinéa 2 du paragraphe 1%, la
commission a pour mission d’instruire le dossier, d’entendre les intéressés dans leurs explications et
moyens de défense, de dresser un procés-verbal et d’émettre un avis motivé au ministre.

A ces fins, le ministre adresse quinze jours au moins avant la séance de la commission une
convocation par lettre recommandée a I'intéressé, I'invitant a s’y présenter.

Si Iintéressé ne comparait pas devant la commission malgré deux convocations par lettre
recommandée, la commission procéde par défaut.

Le ministre prend sa décision sur le vu de I’avis motivé de la commission.

L’arrété ministériel portant décision du ministre est communiqué a l'intéressé sous pli fermé et
recommandé, avec avis de réception.

En cas de retrait de I'agrément comme inspecteur de contréle technique, I'intéressé doit restituer
son agrément au ministre. L'arrété ministériel de retrait de I'agrément devient effectif le jour de
I’acceptation de la lettre recommandée. Si I'intéressé refuse d’accepter le pli recommandé, ou qu’il
omet de le retirer dans le délai lui indiqué par les services postaux, I'arrété ministériel lui est notifié
par la Police grand-ducale a la demande du ministre. Cette notification comporte I'obligation pour la
personne intéressée de remettre son agrément aux membres de la police grand-ducale, chargés de
I’'exécution de I'arrété ministériel qui devient effectif le jour de la notification.

Si I'arrété ministériel porte limitation de la durée de validité de I'agrément, I'intéressé est tenu de
faire inscrire la mention de la décision sur son agrément endéans les quinze jours suivant la remise
de la lettre recommandée. L'arrété ministériel devient effectif respectivement le jour de I'inscription
de la mention restrictive ou, a défaut, quinze jours apres la date de I'acceptation de la lettre
recommandée. Si I'intéressé refuse d’accepter le pli recommandé, ou qu’il omet de le retirer dans le
délai lui indiqué par les services postaux, I'arrété ministériel lui est notifié par la Police grand-ducale
dans les conditions de I’alinéa 6. Il devient effectif au jour de cette notification.

(3) Le ministre nomme les membres de la commission du contrdle technique.

La commission se compose
- d’un représentant du ministre ;
- d’unreprésentant proposé par le ministre ayant I'Economie dans ses attributions ;
- d’un représentant proposé par le ministre ayant la Formation professionnelle dans ses
attributions ;
- d’unreprésentant proposé par la confédération luxembourgeoise du commerce ;
- d’unreprésentant proposé par la fédération des artisans.

Dans le cadre des attributions dont question au, point 4 de l'alinéa 2 du paragraphe 1°" la
commission se compose exclusivement des membres représentant respectivement le ministre et le
ministre ayant la Formation professionnelle dans ses attributions.

A chaque membre effectif de la commission est adjoint un membre suppléant appelé a le remplacer
en cas d’empéchement.

La commission est assistée par un secrétaire. Dans le cadre des missions lui conférées, elle peut
s’entourer de toutes les piéces et informations requises et peut s’adjoindre des experts a titre
consultatif.



La présidence de la commission est assurée par le représentant du ministre.

La commission délibére valablement si au moins trois membres sont présents. Les membres de la
commission ne peuvent prendre part aux délibérations en relation avec les missions et attributions
de la commission dont question au paragraphe 1%, si un de leurs parents ou alliés jusqu’au
quatrieme degré ou leur partenaire au sens de la loi modifiée du 9 juillet 2004 relative aux effets
|égaux de certains partenariats, sont concernés.

(4) Conformément aux paragraphes 4, 5 et 6 de l'article 4ter de la loi précitée du 14 février
1955, les frais relatifs a I'instruction des dossiers sont fixés comme suit :
1. Délivrance d’un agrément comme organisme de contréle technique 7.500 euros
2. Modification d’un agrément 1.500 euros
3. \Vérification des conditions d’un agrément 3.000 euros

Les frais d’éventuels experts ne sont pas compris dans les tarifs sous 1., 2., et 3.

Les membres et le secrétaire de la commission bénéficient d’'une indemnité de 40 euros par session

Chapitre 8.- Dispositions finales

Art. 22. Les définitions et les catégorisations reprises aux articles 2 et 2bis de I'arrété grand-ducal
précité du 23 novembre 1955 s'appliquent au présent reglement.

Art. 23. Le réglement grand-ducal modifié du 12 ao(t 2008 précité est modifié comme suit :

(1) A l'article 6, le dernier alinéa est remplacé par le libellé suivant :

« La Commission coordonne en outre |'organisation d’un nombre suffisant de contréles techniques
routiers de maniére a atteindre I'objectif visé a I'article 5 de la directive 2014/47/EU du Parlement
européen et du Conseil du 3 avril 2014 relatif au controle technique routier des véhicules utilitaires
circulant dans I'Union, et abrogeant la directive 2000/30/CE, qui sont effectués dans le respect des
dispositions prévues a l'article 14 du réglement grand-ducal du 26 janvier 2016 sur le contrdle
technique des véhicules routiers et tout en tenant diment compte de la nécessité de limiter les
colts et les retards occasionnés aux conducteurs et aux entreprises compte. Chaque année, elle
assure également la coordination avec des organismes équivalents dans les autres Etats membres
concernés en vue de 'organisation réguliere d’activités de contréle technique routier concertées.
Ces activités peuvent étre combinées avec celles prévues a |'article 2, paragraphe (6). »

(2) L’article 7 est remplacé par le libellé suivant :

« La Commission centralise les résultats des actions entreprises en application de I'article 6 en vue
de la transmission a la Commission européenne des informations prévues a I'article 17, paragraphe
1, du réglement (CE) n° 561/2006 précité, celles prévues a I'article 57 du réglement grand-ducal du
31 janvier 2003 sur les transports par route de marchandises dangereuses, ainsi que celles qui lui
sont communiquées en application de I'article 17 du reglement grand-ducal 26 janvier 2016 précité.

Les statistiques relevant de I'article 17, paragraphe 1, du réglement (CE) n° 561/2006 précité doivent
respecter les formes prescrites par I'article 3 de la directive 2006/22/CE précitée.

La transmission a la Commission européenne des informations en application de I'article 17 du
réglement grand-ducal 26 janvier 20016 précité respecte les formes prescrites a I'article 20 de la
directive 2014/47/EU précité.
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Lorsque des défectuosités ou non-conformités majeures ou critiques ou des défectuosités ou non-
conformités entrainant une restriction ou l'interdiction d'exploiter le véhicule sont constatées sur un
véhicule qui n'est pas immatriculé au Luxembourg, la Commission notifie au point de contact de
I'Etat membre d'immatriculation du véhicule les résultats de ce contrdle. Cette notification contient
notamment les éléments du rapport de contréle technique routier énumérés a Il'annexe V du
réglement grand-ducal 26 janvier 2016 précité et est transmise de préférence, a compter du 20 mai
2018, au moyen du registre électronique national visé a l'article 16 du réglement (CE) n° 1071/2009
du Parlement européen et du Conseil du 21 octobre 2009 établissant des régles communes sur les
conditions a respecter pour exercer la profession de transporteur par route et abrogeant la directive
96/26/CE du Conseil. A la demande du ministre ayant les transports dans ses attributions, la
Commission invite |'autorité compétente de cet autre Etat membre, par l'intermédiaire de son point
de contact, a procéder a un nouveau contrdle technique du véhicule. Il en va de méme lorsque des
défaillances majeures ou critiques sont constatées sur un véhicule immatriculé hors de I'Union
européenne.

Lorsque des défaillances majeures ou critiques sont constatées sur un véhicule immatriculé au
Luxembourg et que la Commission en est informée par le point de contact de I'Etat membre dans
lequel le véhicule a été soumis a un controle technique routier, elle avertit le ministre ayant les
Transports dans ses attributions des mesures de suivi qui ont été demandées par le point de contact
de I'Etat membre dans lequel le véhicule a été controlé. Elle tient informé ledit point de contact des
mesures prises sur le plan national contre le propriétaire ou détenteur du véhicule concerné.

D’une maniere générale, la Commission assure les échanges d’informations et assiste les points de
contact des autres Etats membres désignés en vertu de l'article 17 de la directive 2014/47/EU
précité. »

(3) A l'article 8, les termes « de la Société Nationale de Contréle Technique » sont remplacés par
« du ou des organismes de contréle technique désignés par le ministre ayant les Transports dans ses
attributions a effectuer des opérations de contrdle technique routier ».

(4) Un nouvel article 12bis est inséré derriére |'article 12 avec le libellé suivant:

« (1) A compter du 20 mai 2018,le systéme de classification par niveau de risque instauré en vertu
de I'article 11 est mis a profit aux fins de détermination du niveau de risque des entreprises sur base
des informations relatives au nombre et a la gravité des défectuosités ou non-conformités décrites a
I'annexe Il du réglement grand-ducal 26 janvier 2016 précité et constatées sur les véhicules visés a
I'article 4bis de la loi précitée du 14 février 1955, paragraphe 6, alinéa 1°" , points a), b) et c) et
exploités par des entreprises.

Ces données sont introduites dans le systéme par I'organisme de contrdle technique ayant procédé
aux opérations de contrdle technique routier.

(2) La détermination du niveau de risque que présente une entreprise se fonde sur les
paramétres suivants:

- nombre de défectuosités ou non-conformités,

- gravité des défectuosités ou non-conformités,

- nombre de contrdles techniques routiers,

- facteur temps.

1) Les défectuosités ou non-conformités sont pondérées en fonction de leur gravité en appliquant
les facteurs de gravité suivants:

- défectuosité ou non-conformité critique = 40

- défectuosité ou non-conformité majeure = 10

- défectuosité ou non-conformité mineure = 1
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2) On traduit I'évolution de la situation d'une entreprise (de I'état d'un véhicule) en attribuant un
facteur de pondération plus faible aux résultats de contréle (aux défectuosités ou non-conformités)
plus "anciens" par rapport aux résultats (défectuosités ou non-conformités) plus "récents":

- année 1 =12 derniers mois = facteur 3

- année 2 =13 a 24 derniers mois = facteur 2

- année 3 =24 a 36 derniers mois = facteur 1

Cette pondération sert uniquement a la détermination de la classification globale par niveau de
risque.

3) La classification par niveau de risque est déterminée selon les formules suivantes:

a) Formule pour la classification globale par niveau de risque

(D, x3)+(D,, x2)+(D,, x1)

RR =
#C,,+#C,,+#C,,
dans laquelle:
RR = niveau de risque global
| = nombre total de défectuosités ou non-conformités pour I'année 1, 2, 3
Dv1 = (#DDx 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) pour I'année 1
=nombre de ...
DD = défectuosités ou non-conformités critiques
MaD = défectuosités ou non-conformités majeures
MiD = défectuosités ou non-conformités mineures
C = contréles techniques routiers pour I'année 1, 2, 3

b)  Formule pour la classification annuelle par niveau de risqué

AR = (#DD x 40) + (#MaD x10) + (#MiD x 1)

#C
dans laquelle:
AR = niveau de risque annuel
#.. =nombre de ...
DD = défectuosités ou non-conformités critiques
MaD = défectuosités ou non-conformités majeures
MIiD = défectuosités ou non-conformités mineures
C = contréles techniques routiers

Le risque annuel permet d'apprécier I'évolution d'une entreprise au fil des ans.

La classification globale des entreprises (véhicules) par niveau de risque doit étre effectuée de fagon
a parvenir a la répartition suivante des entreprises (véhicules) recensées:

- <30% risque faible
- 30%-80% risque moyen
- >80% risque élevé »

Art. 24. Le reéglement grand-ducal modifié du 27 janvier 2001 fixant les modalités de
fonctionnement d’un systéme de contréle technique des véhicules routiers est abrogé.
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Art. 25. La référence au présent réglement se fait sous la forme suivante : « réglement grand-
ducal du 26 janvier 2016 sur le controle technique des véhicules routiers».

Art. 26. Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures, Notre Ministre de
I’Education nationale, de I'Enfance et de la Jeunesse, Notre Ministre des Finances et Notre
Ministre de I'Economie sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du
présent reglement grand-ducal qui sera publié au Mémorial.

Le Ministre du Développement durable
et des Infrastructures

Frangois BAUSCH

Le Ministre des Finances

Pierre GRAMEGNA

Le Ministre de I'Education nationale
de I'Enfance et de la Jeunesse

Claude MEISCH

Le Ministre de I'Economie

Etienne SCHNEIDER
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Annexe |

EXIGENCES MINIMALES CONCERNANT LES INSTALLATIONS ET EQUIPEMENTS DU CONTROLE

.

TECHNIQUE

Installations et équipements

Les équipements de contrdle nécessaires dépendent des catégories de véhicule routier a contréler
décrites dans le tableau I.

Les installations et les équipements comprennent au moins:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

I'espace adéquat pour I'évaluation des véhicules, dans le respect des exigences de santé et
de sécurité;
une allée suffisamment spacieuse pour chaque essai, une fosse ou un pont de levage et,
pour les véhicules ayant une masse maximale autorisée supérieure a 3,5 tonnes, un
dispositif de levage du véhicule par I'un des essieux suffisamment éclairé et, le cas échéant,
aéré;
pour le contrdle de tout véhicule, un banc d'essai de freinage a rouleaux capable de
mesurer, afficher et enregistrer les forces de freinage et la pression pneumatique dans les
systemes de freinage pneumatiques, conformément a l'annexe A de la norme I1SO 21069-1
consacrée aux exigences techniques des bancs d'essai de freinage a rouleaux ou a des
normes équivalentes;
pour le contréle des véhicules ayant une masse maximale autorisée égale ou inférieure a 3,5
tonnes, un banc d'essai de freinage a rouleaux conformément au point 3, éventuellement
sans la faculté d'enregistrer les forces de freinage, I'effort a la pédale et la pression
pneumatique dans les systemes de freinage pneumatique, ni de les afficher;
ou
un banc d'essai de freinage a plateau équivalent au banc d'essai de freinage a rouleaux
conformément au point 3, éventuellement sans la faculté d'enregistrer les forces de freinage
et l'effort a la pédale ni d'afficher la pression pneumatique des systemes de freinage
pneumatiques;
un instrument d'enregistrement des décélérations, les instruments de mesure non continue
devant enregistrer et stocker les mesures au moins 10 fois par seconde;
une installation d'essai des systemes de freinage pneumatiques tels que les manomeétres, les
connexions et les flexibles;
un instrument de mesure de la charge supportée par les essieux/les roues (éventuellement
pour mesurer la charge supportée par deux roues, tel que des plateformes pése-roue et des
plateformes pése-essieu);
un dispositif permettant d'essayer la suspension des essieux (détecteur de jeu dans les
roues) sans lever les essieux, respectant les exigences suivantes:
a) le dispositif doit étre équipé d'au moins deux plateaux motorisés pouvant se
mouvoir en sens opposés selon I'axe longitudinal et selon I'axe transversal;
b) le mouvement des plateaux doit pouvoir é&tre commandé par 'opérateur a partir de
sa position;
c) pour les véhicules ayant une masse maximale autorisée supérieure a 3,5 tonnes, les
plateaux respectent les exigences techniques suivantes:
- mouvement longitudinal et transversal d'au moins 95 mm,
- vitesse de mouvement longitudinal et transversal comprise entre 5 cm/s et
15 cm/s;
un sonometre de classe I, si le niveau sonore est mesuré;



10) un analyseur de quatre gaz conformément a la directive 2004/22/CE du Parlement européen
et du Conseil du 31 mars 2004 sur les instruments de mesure;

11) un dispositif permettant de mesurer le coefficient d'absorption avec suffisamment de
précision;

12) un dispositif permettant de tester le réglage des phares conformément aux dispositions
correspondantes de la directive 76/756/CEE, la limite lumiére/obscurité devant étre
facilement reconnaissable a la lueur du jour (sans lumiére directe provenant du soleil);

13) un dispositif permettant de mesurer la profondeur des rainures des pneus;

14) a partir du 20 mai 2023, un dispositif permettant de se connecter a l'interface électronique
du véhicule tel qu'un outil d'analyse OBD;

15) un dispositif de détection des fuites de GPL/GNC/GNL.

16) un dispositif pour mesurer la voie « ripométre ».

15}, “

<

Tous les dispositifs susmentionnés peuvent étre combinés en un seul dispositif, a condition que cela
n'affecte pas la précision de chacun d'entre eux.

l. Etalonnage des équipements de mesure

Sauf dispositions contraires dans la législation de I'Union européenne applicable, l'intervalle entre
deux étalonnages ne peut dépasser

i. 24 mois pour la mesure du poids, de la pression et du niveau sonore,
ii. 24 mois pour la mesure des forces,
iii. 12 mois pour la mesure des émissions gazeuses.
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TABLEAU I

Equipement minimal requis pour le contréle technique

L Formatted Table

Véhicules Catégorie Equipement requis pour chaque point énuméré a la section |
ﬁi;ﬁi;ax'ma'e 23| 4a|5s5|6|7] 8 9 | 10 | 12 | 12 | 13 | 14 15 16« ( Formatted: Centered
1. Motocycles 1 - [ Formatted Table
e E X x X X X - [ Formatted: Centered
Beld e ) ) ) ) ) ) ) . [ Formatted: Centered
e = = [ Formatted: Centered
L3e,L4 D
e * X X X X X X “ [ Formatted: Centered
L2e E X * X X X X X X X < [ Formatted: Centered
L2e D X * X X X X X X X [ Formatted: Centered
L5e E X * X X X X X X X < [Formatted: Centered
L5e D X * X X X X X X X X [ Formatted: Centered
L6e E X * X X X X X X X X < [ Formatted: Centered
L6e D X * X X X X X X X X % Formatted: Centered
L7e E X * X X X X X X X x < | Formatted: Centered
L7e D X * X X X X X X X X < [ Formatted: Centered
2. Véhicules destinés  au « [Formatted: Centered
transport de personnes
Max. 3 500 kg M1,M, E X X X X X X X X X X X« [ Formatted: Centered
Max. 3 500 kg M1,M;, D X X X X X X X X X X < [ Formatted: Centered
» 3500 kg M, M3 E X | x x | x |x X X X X X X X X« [ Formatted: Centered
» 3500 kg M3,M3 D X X X X X X X X X X X X < { Formatted: Centered
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TABLEAU I

Equipement minimal requis pour le controle technique

[ Formatted Table

(N L J J ) U JU L

Véhicules Catégorie Equipement requis pour chaque point énuméré a la section |
Masse maximale
autorisée 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16« [ Formatted Table
. Véhicules destinés au transport - [Formatted: Centered
de marchandises [ Formatted: Centered
Max. 3 500 kg N1 E X X | x X X X X X X X * [ Formatted: Centered
Max. 3 500 kg Ny D X x | x X X X X x x < ( Formatted: Centered
» 3500 kg N2, E
Ny X X X X X X X X X X X X X < [ Formatted: Centered
» 3500 kg N2, D
Na X X X X X X X X X X X X < { Formatted: Centered
4. Véhicules spéciaux dérivés « ]
d'un véhicule de catégorie N, T5 [ Formatted: Centered
Max. 3 500 kg N; E X X X X X X X X X X [ Formatted: Centered
Max. 3 500 kg Ny D X X X X X X X X x { Formatted: Centered
N,
» 3500 kg N3, E X X X X X X X X X X X X X [ Formatted: Centered
T5
N,
» 3500 kg N3, D X | x X X X X X X X X X x < [ Formatted: Centered
T5
5. Remorques Max. 750 kg 0 X “ [ Formatted: Centered
» 750 2 3500 kg 0, X x | x X “« { Formatted: Centered
» 3500 kg 03,
O X X * X X X X “ [ Formatted: Centered

W Les catégories de véhicules qui ne relévent pas du champ d'application de la loi

! E: essence (allumage commandé); D ... diesel (allumage par compression).

modifiée du 14 février 1955 précitée sont incluses a titre indicatif.




Annexe Il

I-Centrdle-tochniaue

EXIGENCES CONCERNANT LE CONTENU

ET

METHODES DE CONTROLE TECHNIQUE APPLICABLES DANS UN CENTRE DE CONTROLE
TECHNIQUE AINSI QUE LORS D’UN CONTROLE TECHNIQUE ROUTIER ETENDU

LES METHODES DE COMNTROLE <«

: [Formatted: Space Before: 6 pt

[Formatted: Font: Bold, Underline

1. GENERALITES

est-aceceptablela présente annexe indique les systémes et composants de véhicules a contrdler lors d’un
contréle technique ainsi_que lors d’un contréle technigue routier étendue. Elle expose en détail les
méthodes de contrdle a utiliser et les critéeres sur lesquels se fonder pour déterminer si I’état du véhicule
est acceptable. -,

[Formatted: Space Before: 24 pt

( Formatted: Font: (Default) Calibri

Le contrdle porte sur les points énumérés au tableau au—peinrt—3—ci-dessous, pour autant que ceux-ci
concernent I'équipement du véhicule testé conformément a la Iégislation applicable en nature de contréle
technique. Le contrble peut aussi servir a vérifier si les pieces et composants concernés de ce véhicule
correspondent aux caractéristiques requises en matiere de sécurité et d’environnement qui étaient en
vigueur au moment de la réception ou, selon le cas, de I'adaptation.

Les contrdles sont effectués a l'aide de techniques et d'équipements couramment disponibles et sans
recourir a des outils pour démonter ou déposer une partie du véhicule.

A

( Formatted: Font: (Defaul) Calibri

Lorsque la conception du véhicule ne permet pas I'application des méthodes de contrdle visées dans la
présente annexe, le controle est effectué conformément aux méthodes de contréle recommandées par
tout autre moyen approprié. Les normes de sécurité et de protection de I'environnement doivent étre
respectées.

Les «causes de la défectuosité» ne s’appliquent pas lorsqu’elles se réferent a des exigences qui n’étaient
pas prévues par la législation relative a la réception des véhicules en vigueur a la date de premiére
immatriculation ou de premiéere mise en circulation, ou a des exigences d’adaptation.

Lorsqu’il est indiqué qu’une méthode de contrdle est visuelle, cela signifie que I'inspecteur doit non
seulement examiner les points concernés mais également, le cas échéant, manipuler les éléments, évaluer
le bruit ou recourir a tout autre moyen d’inspection approprié sans utiliser d’équipement.

2. ETENDUE DU CONTROLE

[Formatted: Font: Bold, Underline

Le contréle couvre les domaines suivants:

0. identification du véhicule;
1. équipements de freinage;
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. direction;

. visibilité;

. éclairage et éléments du circuit électrique;
. essieux, roues, pneumatiques, suspension;
. chassis et accessoires du chassis;

. équipements divers;

. nuisances;

. controles supplémentaires pour les véhicules de transport de passagers des catégories M 2 et M 3.
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3. CONTENU ET METHODES DE CONTROLE, EVALUATION DES DEFAILLANCES DES VEHICULES - ( Formatted: Font: Bold, Underline

[ Formatted: Page break before

Le contrble doit porter sur les points suivants et appliquer les normes minimales et les méthodes
recommandées indiquées dans le tableau suivant.

D [ Formatted: Space Before: 0 pt

Pour chacun des systémes et composants du véhicule faisant I'objet d’un contréle, I'évaluation des« — [Formatted: Space Before: 6 pt

défectuosités est effectuée conformément aux critéres énoncés dans le tableau, au cas par cas.

Les défectuosités qui ne sont pas énumérées dans la présente annexe sont évaluées en fonction des risques
pour la sécurité routiére.

4. Contrdle technique

Les points énumérés ci-dessous, qui sont a contrdler lors d’un contréle technique sont marqués par CT.

5. Contrdle technique routier

Les points énumérés ci-dessous, qui sont a contrdler lors d’un contrdle technique routier sont marqués par
CTR.

Les points qui ne peuvent étre vérifiés qu’en utilisant un équipement sont marqués d’un (E).Les points qui
ne peuvent étre vérifiés que dans une certaine mesure sans utiliser d’équipement sont marqués d’un +(E).

Les contrdles techniques routiers peuvent couvrir les points énumérés dans la présente annexe, qui indique
les méthodes de contrdle recommandées gu’il convient d’utiliser. Aucun élément de la présente annexe
n’empéche un inspecteur d’employer, le cas échéant, des équipements supplémentaires tels gu’un pont
élévateur ou une fosse.
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d)d-1) Corrosion excessive du cylindre. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|
d-2) Risque de fissure. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
e-1) Course excessive ou insuffisante du piston ou de la |
o membrane. P X ,_CT/ CTR [ Formatted: Font color: Auto
e-2) Performances de freinage réduites (réserve
insuffisante pour le mouvement). X CTICTR ( Formatted: Font color: Auto
< { Formatted: No page break before
Hf-1) Capuchon anti-poussiére endommageé. X CT/CTR [Formaued: Font color: Auto
i
f-2 Capuchon anti poussiére manquant ou excessivement X CT/IATR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
endommagé. T { Formatted: Font color: Auto
I
a/.L-1) Entrave du mouvement du systeme de freinage X Gr [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
L-2) Ent ive d td " d LFormatted: Font color: Auto
a.L-2) Entrave exessive du mouvement du systeme de X CT [ Formatted: Font color: AU
freinage |
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putomatique des freins
de la remorque

tracteur et la remorque.

déconnectg.

Méthode Causes de la défaillance Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a) Liaison défectueuse. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
i
b) Mauvais réglage de la liaison. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
i
c-1) Valve grippée ou inopérante. (I'ABS fonctionne X CT/CTR F tted: Font color: Aut
1.1.17. —Correcteur 5le visuel des l4 lors d 4 gripp P ( L e T e R e ea 11 = [ ormatted: Font color: Auto
hutomatique de Con_tro e visuel des é e\ments ors de - e (‘Formatted: Page break before
Freinage suivant la I'actionnement du systeme de c-2) Valve grippée ou inopérante. X CT/CTR ( - -
o g freinage, si possible. IFormatted. Font color: Auto
Fharg d) Valve manquante. (si requise) X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|
e) Plaque signalétique manquante. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|
f) Données illisibles_-ou non conformes aux exigences 5. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
a) Levier endommagé, grippé ou présentant un ‘
mouvement anormal, une usure excessive ou un X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
1.1.18. —Leviers de mauvais réglage. |
frein réglables et Controéle visuel i
ndicateurs b) Levier défectueux. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
) Mauvais montage ou remontage. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
1.1.19. Systémes de a-1) Mauvais montage ou défaut de connexion. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
freinage d'endurance I
pour les véhicules Contrdle visuel a-2) Fonctionnalité réduite. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
Bquipés de ce I
fispositif) b) Systeme manifestement défectueux ou manquant. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
é‘jﬁigbnnemem Déconnexion de I'accouplement du a) Le frein de la remorque ne s'applique pas, ne serre
systéme de freinage entre le véhicule pas automatiquement lorsque I'accouplement est X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - " d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP
a-1) D'autres dispositifs (pompe a antigel, dessiccateur
dair, etc.) sont endommagés extérieurement ou
présentent une Corrosion excessive qui porte atteinte X CTICTR.{ Formatted: Font color: Auto
au systeme de freinage.
a-2) Performances de freinage réduites X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
i
1.1.21. —Systéme de ) b-1)  Fuite d'air ou d'antigel X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
rr.ei.na ._e comblet Controle visuel. I
9 P b-2)  Fonctionnalité du systéme réduite. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
c) Défaut de tout élément de nature a compromettre la |
sécurité ou élément mal monté. X LCTICTR [lFormatted: Font color: Auto
1
d-1) Modification dangereuse d'un élément €2 X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
d-2) Performances de freinage réduites X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
1
1 1.2, _Prises d'essai a) Manquantes. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
s el T
lorsqu'elles sont . , 1
nStaﬂéeS ou requises Controle visuel. b-1) Endommagées. X LCTICTR [ Formatted: Font color: Auto
T
bur le véhicule o . '
) b-2) Inutilisables ou non étanches. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
T
1.1.23. —Frein a Contrdle visuel et vérification du N ] |
nertie fonctionnement a) Efficacité insuffisante. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
' |
1.2 Performances et efficacité du frein de service - [ Formatted: No page break before
Essai sur un banc d'essai de freinage a-1) E;fférst de freinage insuffisant sur une ou plusieurs X CTICTR [Formatted: Font color: Auto
1.2.1. Performances ou, si cela n'est pas possible, essai sur ) |
> e s |
(E) route avec f_remage progressif jusqua | . L e e e - — —
I'effort maximal. a-2)  Effort de freinage inexistant sur une ou plusieurs X CT@:TR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging:

stops: 1,01 cm, Left
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto

- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
b-1) Effort de freinage de la roue la moins freinée de
I'essieu inférieur & 70% de I'effort maximal de l'autre X CTICTR [ -
roue. Ou, en cas d'essai sur route: déport excessif du s | Formatted: Font color: Auto
véhicule.
b-2)  Effort de freinage de la roue la moins freinée de « | Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm, Tab
I'essieu inférieur a 50% de I'effort maximal de l'autre X CT/CTR | stops: 1,01 cm, Left
roug, en cas d'essieu directeur. [ Formatted: Font color: Auto
[
c) Freinage non_-modérable (broutement) / Absence de Pl [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
A, . X CT/CTR
progressivité du freinage.- _— [ -
Formatted: Font color: Auto
I
d) Temps de réponse trop long sur I'une des roues. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
|
e) Fluctuation excessive de la force de freinage pendant |
chaque tour de roue complet. X CT/CTR [lFormatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Champ [ Formatted: Font color: Auto

- - o, d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP

Ne donne pas au moins les valeurs minimales
suivantes @

Essai sur un banc d'essai de freinage

ou, si cela est impossible pour des a-1) 1. Véhicules immatriculés pour la premiére fois aprés “ [ Formatted: Indent: Hanging: 1,05 cm

raisons techniques, essai sur route a le 1¥ janvier 2012:
l'aide d'un décélérometre enregistreur

pour établir le coefficient de freinage - catégorie Mu: 58 %

pour CTR voir (12));, s
" par rapport a la masse

- catégories M et Ms: 50 % [ Formatted: Superscript

maximale autorisée ou, pour les N NG X LTICTR {Formaued_ Font color: Auto
semi-remorques, par rapport a la - categorie N1: 50 % : :
somme des charges autorisées par _ catégories Nz et Na: 50 %
s essieu.
1.2.2. —Efficacité _ catégories Oz, O3 et Oy « { Formatted: Page break before
(E) Les véhicules ou les remorques dont ] @
la masse maximale admissible - pour les semi-remorques: 45%
depasse 3,5 tonnes doivent étre - pour les semi-remorques plateaux: 50%
contrdlés conformément aux normes
indiquées dans ISO 21069 ouselon | 5 ) 5 v/ghicules immatriculés pour la premiére fois avant
des méthodes équivalentes. le 1 janvier 2012;
Les essais sur route doivent étre B catégories My, M et M3: 50% @
réalisés par temps sec sur une route ' ' - . .
droite et plane. - catégorie Ny: 45% X CTICTR - { Formatted: Font color: Auto

- catégories N, et N3: 43% 4
- catégories O,, Oz et Og: 40% )

XXV



[ Formatted: Font color: Auto

Formatted: Indent: Left: 1,05 cm, Tab stops: 1,05 cm, Left

+ Notat 1,82 cm

|

[ Formatted: Font color: Auto

Formatted: Font color: Auto

Formatted: Font color: Auto

Formatted: Font color: Auto

roue, en cas d'essieu directeur.

Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham
- - — d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication | € ApPUCaton
a-3) 3. Autres catégories
- catégories L (les deux freins ensemble):
- catégorie Lle: 42 %
- catégories L2e, L6e: 40 %
- catégorie L3e: 50 % X cT
- catégorie L4e: 46 %
catégories L5e, L7e: 44 %
catégories L (freins arriére):
toutes les catégories: 25% de la masse totale du
véhicule.
{
a-4)  Moins de 50 % des valeurs ci-dessus sont atteintes. X CT/CTR
1.3. Performances et efficacité du frein de secours (si assuré par un systeme séparé)
- inage insuffi - X
a-1)  Effort de freinage insuffisant sur une ou plusieurs CT/CTR [
roues. —_——
a-2 E;Lc;rst de freinage inexistant sur une ou plusieurs X CT/CTR [
| 3.1 Perf Si le systéme de freinage de secours
.3.1. Performance &naré 2 i . P
est sépare du systéme de freinage de | 1) | 'effort de freinage d'une roue est inférieur a 70 % de
(E) service, il faut utiliser la methode I'effort maximal d'une autre roue du méme essieu. X cT/ICIR
indiquée au point 1.2.1. Ou, en cas d'essai sur route: déport excessif du = [
véhicule.
b-2)  Effort de freinage de la roue la moins freinée de
I'essieu inférieur a 50% de I'effort maximal de I'autre X CT/ICTR

[ Formatted: Font color: Auto
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Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

No page break before

Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Font color: Auto

Mineure | Majeure | Critique
c) Freinage non modérable (broutement). X CT/CTR [
a-1)  L'effort de freinage est inférieur & 50 %o_(6)(eour CTR voir
. . . (30 de la capacité du frein de service définie au
1.3.2. — Efficacité Si Ie’systleme de f‘remage de'secours point 1.2.2 par rapport a la masse maximale X LT/cTR [
L est séparé du systeme de freinage de autorisée
(E) service, il faut utiliser la méthode )
indiquée au point 1.2.2. a-2)  Moins de 50 % des valeurs de I'effort de freinage ci- X CTICTR
dessus sont atteintes. —au [
1.4. Performances et efficacité du frein de stationnement
a-1)  Frein |rt10pde(anttd un cot_ef c&u, dfir?s I(i cas d'un essai X CTICTR [
Appliquer le frein durant un essai sur Sur route, deport excessit du venicule.
1.4.1. Performance s <
un banc d'essai de freinage.
(E) a-2 Moins de 50 % des valeurs de I'effort de freinage
visées au point 1.4.2. sont atteintes par rapport a la X CT/ICTR [
masse du véhicule pendant I'essai.
a-1)  Ne donne pas pour tous les véhicules un coefficient
Essai sur un banc d'essai de freinage. de freinage d'au moins 16 % par rapport a la masse
Si ce n'est pas possible, essai sur maximale autorisée ou, pour les véhicules a moteur, X CTICTR
L route 4 l'aide d'un décélérométre d'au moins 12 % par rapport a la masse maximale —— [
1.4.2. —Efficacité indicateur ou enregistreur ou avec le autorisée de I'ensemble du véhicule, si celle-ci est la “ (
(E) véhicule roulant sur une pente de plus élevée.
gradient connu. - ; ;
a-2)  Moins de 50 % des valeurs de I'effort de freinage ci-
dessus sont atteintes_en rapport avec la masse du X CT/CTR [
véhicule durant I’essai.-

L.5. Performance du Controle visuel et, lorsque c'est 3 {-\bsence de progressivite (non applicable au frein sur X CT/CTR [
X - - S A . . échappement). —_—
systéme de freinage possible, essai visant a déterminer si [
fd'endurance le systéme fonctionne.. N . '

b) Le systéme ne fonctionne pas. X CT/CTR [

Formatted:

Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a) Mauvais fonctionnement du dispositif d'alerte. X CT/ETR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
. e o . | Formatted: Font color: Auto
b) Le dispositif d'alerte indique un mauvais X CT/ATR -
fonctionnement du systéme. poAVA 2NN [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
[ Formatted: Font color: Auto
R Controle visuel et contréle du c) Capteur de vitesse de roue manquant ou endommage. X CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
1.6. Systeme . P NG et [ (N K A I . : :
pntiblocage (ABS) d.ISPOSItIf d,alerte e.tlou al alfie_ de N L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
I'interface électronique du véhicule. d) Cablage endommagé. X CT/&TR : : Left: , iRy
""""" [ Formatted: Page break before
e) Autres composants manquants ou endommagés. X CT/E€TR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
. K e o R . L Formatted: Font color: Auto
f) Le systéme signale une défaillance via l'interface X A partir du 20 CT/ATR [ - —— —
électronique du véhicule. mai 2023 oG ER Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
{ Formatted: Font color: Auto
a) Mauvais fonctionnement du dispositif d'alerte. X CT/€TR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
. - - . Formatted: Font color: Auto
b) Le dispositif d'alerte indique un mauvais e t
A Ala i R fonctionnement du systeme. X LTICTR {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
L.7. Systéme de Contrdle visuel et contrdle du < (
A . . . e S poas { Formatted: Font color: Auto
freinage électronique | dispositif dalerte etfou a Iaide de c) Le systéme signale une défaillance via l'interface A partir du 20 Pl
EBS) l'interface électronique du véhicule. —€ systeme signa’e L X part CT/CTR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
électronique du véhicule. mai 2023 | ~——
( Formatted: Font color: Auto
d) Connexion entre le véhicule tracteur et la remorque X CTR { Formatted: No page break before
incompatible ou absente N N { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
Lo . . - . Formatted: Font color: Auto
a-1)  Liquide de frein contaminé ou sédimenté. X CT/CTR }
1.8 Liquide de frein Contrdle visuel. Formatted: Font color: Auto
a-2)  Risque imminent de défaillance. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - — d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP
2. DIRECTION
2.1. Etat mécanique
a) Conduite dure. X CT
Le véhicule étant placé au-dessus b-1 A ‘

- - xe de secteur tordu ou cannelures usées. X CT/CTR : :
d'une fosse ou sur un pont élévateur, 1) — [imeatted Font color: Auto
les roues hors sol ou sur des plaques . - ) -
tournantes, tourner le volant de butée b-2 Fonctionnalité affectée / réduite. X CT/CTR [IFormatted: Font color: Auto
a butée. Contréle visuel du . |
fonctionnement de la direction. c-1) Usure excessive de l'axe de secteur. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto

T
D = i o o '
;i:éi‘tils;at dela c-2 Fonctionnalité affectée / réduite. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
d-1) Mouvement excessif de I'axe de secteur. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|
d-2 Fonctionnalité affectée / réduite. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|
e-1)  Manque d'étanchéité. Xen | X(CTR) CT/CTR ( Formatted: Font: 8 pt
. | Formatted: Font: 8 pt
e-2 Formation de gouttelettes. X/CT) | X/CTR) CT/CTR (F tted: Font color: Aut
‘ormatted: ront color: Auto
a-1) Mauvaise fixation du boftier de direction. X CT/CTR { Formatted: Font: 8 pt
Le véhicule étant placé au-dessus o ; : { Formatted: Font: 8 pt
d'une fosst_e ou sur un pont élévateur a-2 Fixations dange(eu§ement mal a_ttac_hges ou jeu par X CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
avec le poids des roues reposant sur rapport au chassis/a la carrosserie visible. (e ar oA
le sol, tourner le volant ou le guidon ormatted: Font color: Auto
p.1.2. Fixation du dans le sens des aiguilles d'une b-1)  Ovalisation des trous de fixation dans le chassis. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
poitier de direction montre puis en sens inverse, ou en { Formatted: Font color: Auto
utilisant un détecteur de jeu b-2 Fixations gravement affectées. X CT/CTR -
spécialement adapté. Contrdle visuel (|F°"“aued' Font color: Auto
de la fixation du boitier de direction | ¢-1) Boulons de fixation manquants ou félés. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
au chassis. I
c-2 Fixations gravement affectées. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto

- - o, d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP

) J J J ) UJ I AL

vue de déceler de l'usure, des félures
et d'évaluer la strete. €) Désalignement d'éléments (par exemple barre

d-1)  Boitier de direction félé. X CT/ETR - Formatted: Font color: Auto
—_— . . . Formatted: Page break before
d-2 Stabilité ou fixation du boftier affectée. X CT/CTR L 9

""""" ( Formatted: Font color: Auto
I

a-1) Jeu entre des organes qui devraient étre fixes. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T
|

a-2 Jeu excessif ou risque de dissociation X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
|
|

b-1) Usure excessive des articulations. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto
Le véhicule étant placé au-dessus : i

d'une fosse ou sur un pont élévateur, | b-2)  Risque tres grave de détachement. X LCTICTR | Formatted: Font color: Auto
les roues reposant sur le sol, tourner i

] le volant alternativement dans le sens | c-1) Félure ou déformation d'un élément. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
P.1.3. Etat de la des aiguilles d'une montre et en sens I

imonerie de direction | inverse ou en utilisant un détecteur de | c-2 Fonctionnement affecté. X CT/CTR [Formaued; Font color: Auto
jeu spécialement adapté. Controle ]

visuel des éléments de la directionen | d) Absence de dispositifs de verrouillage. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
|

d'accouplement ou barre de direction). X CT/CTR [lFormatted: Font color: Auto
|
f-1) Modification présentant un risque 2, X CT/CTR [ Formatted: Superscript
f-2 Fonctionnement affecté X CT/CTR | Formatted: Font color: Auto
S A N N N M ( Formatted: Font color: Auto
I
g-1) Capuchon anti poussiére endommagé ou détérioré. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
T

U

-2 Capuchon antipoussiére manquant ou gravement |
g-2) 0 P g 9 X CT/ICTR [Formatted: Font color: Auto

détériore. | >0 A | == |
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
Le véhicule étant placé au-dessus
d'une fosse ou sur un pont élévateur, a) Frottement d'une partie mobile de la timonerie contre X CT/RTR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,08 cm
les roues reposant sur le sol, tourner une partie fixe du chassis. = {Formatted- Font color: Auto
5 1.4. Fonctionnement le volant alternativement dans le sens ( . :
S ' des aiguilles d'une montre et en sens Formatted: Centered
de la timonerie de . - 3
T inverse ou en utilisant un détecteur de
direction . . . -
jeu spécialement adapté. Contrdle
visuel des éléments de la directionen | b) Butées inopérantes ou manquantes. X CT/€TR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,08 cm
vue de déceler de l'usure, des félures {
s P Formatted: Centered
et d'évaluer la sOreté.
L Formatted: Font color: Auto
a) Fuite de liquide ou fonctions affectées. X CT/€TR { Formatted: Centered
| Formatted: Font color: Auto
b-1)  Niveau insuffisant du liquide (sous la marque MIN). X CT/E€TR {Formaued_ Centered
b2 Ré ir insuffisant X CT/ETR LFormatted: Font color: Auto
- éservoir insuffisan
e , oL, S T S S A A ( Formatted: Centered
Vérifier I'étanchéité du circuit de L. o, .
direction et le niveau de liquide c-1)  Mécanisme inopérant. X CTIETR g Formatted: Font color: Auto
P.1.5. Direction hydraulique (s'il est visible). Les T ) | Formatted: Centered
hssistée roues sur le sol et le moteur en c-2)  Direction touchée. X LT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
marche, vérifier le fonctionnement de -
la direction assistée. d-1)  Mécanisme félé ou peu fiable. X CT/IETR . ( Formatted: Centered
{ Formatted: Font color: Auto
d-2)  Direction touchée. X LT/ETR ( Formatted: Centered
e-1)  Elément faussé ou frottant contre une autre piéce. X CT/€TR L Formatted: Font color: Auto
( Formatted: Centered
e-2)  Direction touchée. X CT/€TR [Formatted: Font color: Auto
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Font color: Auto

o 0 JC 0 U JU A U U U U U JC U L




XXX

Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto J
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
f-1)  Modification présentant un risque 2. X CT/ETR [Formatted: Superscript J
fp Direction touché M CTIETR L Formatted: Font color: Auto J
- rectionfouchee. ... P EE (Formatted: Centered J
g-1) Endommagement ou corrosion excessive de cables X cT /(:ZTR . [ Formatted: Centered J
ou de flexibles. BN\ { Formatted: Font color: Auto J
g-2) Direction touchée. X CT/ETR L Formatted: Page break before J
- [ Formatted: Centered J
p.2. Volant, colonne et guidon “\\ ( Formatted: Font color: Auto J
a-1)  Le mouvement relatif entre le volant et la colonne X CT/CTR { Formatted: Centered J
dénote une mauvaise fixation. _ [ Formatted: Font color: Auto J
o . . | Formatted: No page break before
Le véhicule étant placé au-dessus a-2)  Risque trés grave de détachement. X CT/CTR L pag )
d'une fosse ou sur un pont élévateur == | Formatted: Font color: Auto ]
et la masse du vehicule reposant sur b-1)  Absence de dispositif de retenue sur le moyeu du { Formatted: Font color: Auto J
le sol, alternativement pousser et tirer volant X CT/CTR { : J
22 1. Etat du volant le volant de direction dans l'axe de la ) [Formatted: Font color: Auto
[ colonne et pousser le volant/guidon . . . '
bu du guidon dans différentes directions b-2)  Risque trés grave de détachement. X CTICTR [Ipormaued: Font color: Auto ]
perpendiculairement a la . o |
colonne/fourche. Contréle visuel du c1)  Felureou ma(t;valse flxatc;on dr rr:oyeu, dela X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto J
jeu, état des raccords souples ou des couronne ou des rayons du vofant. |
joints universels. I
) c-2)  Risque trés grave de détachement. X CT/ICTR [ Formatted: Font color: Auto J
T
1
d) Modification présentant un risque 2 X CTR { Formatted: Font: (Default) Times New Roman, 10 pt, French
{ (France)
{ Formatted: Font color: Auto J
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directionnelle perturbée.

Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a) Mouvement excessif du centre du volant vers le bas
X CT/CTR | Formatted: Font color: Auto
Le véhicule étant placé au-dessus oulehaut. T e [l
d'une fosse ou sur un pont élévateur - |
et la masse du véhicule reposantsur | b) Mouvement excessif du haut de la colonne par X CT/CTR
. - 3 ) F tted: Font color: Aut
p.2.2 le sol, alternativement pousser et tirer rapport a 'axe de lacolonne. | T e < E ormatted: Font color: Auto
Colonne/fourches de le volant de direction dans I'axe de la { Formatted: Page break before
direction et colonne et pousser le volant/guidon c) Raccord souple détérioré. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
pmortisseurs de dans différentes directions I
direction perpendiculairement a la d-1)  Mauvaise fixation. X CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
colonne/fourche. Contr6le visuel du [
jeu, état des raccords souplesoudes | d-2)  Risque trés grave de détachement. X CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
Je - q 9 LT/ICTR
joints universels. I
e) Modification présentant un risque-©2 X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
Le véhicule étant placé au-dessus . .
d'une fosse ou sur un pont élévateur a-1)  Jeu excessif dans la direction (par exemple,
la masse du véhicule reposant sur les mouv_ement d'up point de la couronne dépassant un X CT/CTR : -
roues. le moteur en marche. i cinquiéme du diamétre du volant ou non conforme CTICTR  { Formatted: Font color: Auto
o L IR P 1
possible pour les véhicules a aux exigencesY).
P.3. Jeu dans la - - .
S direction assistée et les roues droites,
direction N
tourner légérement le volant dans le
sens des aiguilles d'une montre et en
sens inverse aussi loin que possible a-2 Sécurité de la direction com ;
! > - promise. X CT/CTR - { Formatted: Font color: Auto
sans déplacement des roues. Contrdle | — [
visuel du mouvement libre.
a-1) Parallélisme non conforme aux données
ou-exigences-du-constructeur-automobile™: X CT/CTR : :
b 4. Parallélisme o) | COntrole du parallélisme des roues Dt foste dali T [ Formatted: Font color: Auto
G directrices a l'aide d'un équipement ¢faut manifeste d’alignement.). ( Formatted Table
approprié (contrdle par ripometre). K . i i o . ; i
pprop a-2)  Conduite en ligne droite touchée; stabilité % _— | Formatted: Not Superscript/ Subscript
L { Formatted: Font color: Auto
]
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - " d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP
a-1)  Elément légérement endommage. X CT/ICTR [Formatted: Font color: Auto
T
. |
a-2)  Elément fortement endommagé ou fissuré. X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
i
b-1) Jeu excessif. X CT/CTR : :
p-5. Plague tournante Controle visuel ou utilisation d'un Sttt (Y I SR S B > [Formatted. o oo A
fe I'essieu directeur p . - , . . . , o | Formatted: Page break before
e la remorque détecteur de jeu spécialement adapté. | b-1) Conduite en ligne droite touchée; stabilité X CTICTR :
directionnelle altérée. = IR [lFormatted: Font color: Auto
|
c-1) Mauvaise fixation. X CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
T
|
c-2) Fixations gravement affectées. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
a) L'indicateur de dysfonctionnement de I'EPS fait état |
d'une défaillance du systéme. X CT/ICTR [lFormatted: Font color: Auto
Contréle visuel et contrdle de la b-1)  Incohérence entre l'angle du volant et I'angle des |
t = X CT/CTR : :
cohérence entre I'angle du volant et roues. e {,F°rmatted Font color: Auto
P.6. Direction assistée | l'angle des roues lors de l'arrét et de - { Formatted: No page break before
Electronique (EPS) la mise en marche du moteur, et/ou b-2) Direction affectée. X CT/CTR [Formatte d: Font color: AUt
lors de l'utilisation de l'interface I . .
électronique du véhicule c) L'assistance ne fonctionne pas. X CTICTR [ Formatted: Font color: Auto
d) Le systéme signale une défaillance via l'interface A partir du |
électronique du véhicule. X 20 mai 2023 CTICTR { Formatted: Font color: Auto

) L L
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Champ [ Formatted: Font color: Auto
_ X " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
3. VISIBILITE
a-1)  Obstruction dans le champ de vision du conducteur A [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
affectant la vue frontale ou latérale. (hors de la zone X(*) CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
- Contrdle visuel depuis le siége du de balayage des essuie-glaces du pare-brise) . .
3.1. Champ de vision |
conducteur. |
a-2) A I'iptérigur de la zone balayée par les essuie-glaces X CT/E:TR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
ou rétroviseurs extérieurs non visibles. [ Formatted: Font color: Auto
I
a-1)  Vitre ou panneau transparent (si autorisé) fissuré ou D [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
décoloré (hors de la zone de balayage des essuie- X CT/CTR { Formatted: Font color: Auto
glaces du pare-brise) I : .
R 1
a-2)  Al'intérieur de la zone balayée par les essuie-glaces X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
ou rétroviseurs extérieurs non visibles. . [Formatted- Font color: Auto
I
b-1)  Vitre ou panneau transparent (y compris les films « [Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
réfléchissants ou teintés) non conforme aux I
. " X(* CT/CTR : :
. _ . exigences®, (en dehors de la zone balayée par les ) CTICTR - { Formatted: Font color: Auto
3.2. Etat des vitrages Contrdle visuel essuie-glaces).
b-2) A lintérieur de la zone balayée par les essuie-glaces X CT/ETR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
ou rétroviseurs extérieurs non visibles. ‘ { Formatted: Font color: Auto
I
c-1)  Vitre ou panneau transparent dans un état X CT/ATR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
inacceptable
’ [ Formatted: Font color: Auto
I
c-2) Visibilité fortement entravée a l'intérieur de la zone X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
balayée par les essuie-glaces. : [ Formatted: Font color: Auto

L ) WL

XXXV



désembuage(>)-#»

Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Champ [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a-1)  Miroir ou dispositif manquar:t )ou fixé de maniere « { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
A 1 -
non 90'n_folrme aux exigences ._(au moins de_ux X (CTR) X (CT) CT/CTR [Formatte d: Font: 8 pt
possibilités de dispositifs rétroviseurs disponibles) (
Formatted: Font: 8 pt
a-2)  Moins de deux possibilités de dispositifs rétroviseurs X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
B.3. Miroirs ou disponibles. {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
dispositifs Controle visuel . . e ) : :
,tp > b-1)  Miroir ou dispositif Iégérement endommagé ou mal N CT/ETR ( Formatted: Font color: Auto
fetroviseurs fixé. = [Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
o ) o [Formatted: Font color: Auto
b-2 (l;{l;:z:irl (f):JX(éjlsposmf inopérant, fortement endommagé X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
) ( Formatted: Font color: Auto
c) Champ de vision nécessaire non couvert. X CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
) Essuie-al ) rant i LFormatted: Font color: Auto
a ssuie-glace inopérant ou manquant. ou non Pl -
conforme aux exigencesf”. X ,CM E Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. Contréle visuel et vérification du i . ) | Formatted: Font color: Auto
B.4. Essuie-glace fonctionnement b-1)  Balai d'essuie-glace défectueux. X CT/€TR [Formatted: Do not check spelling or grammar
) i . ~ L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
b-2)  Balai d'essuie-glace manquant ou manifestement X CT/ETR
défectueux. JOAVACEN Y { Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1)  Mauvais fonctionnement du lave-glace (liquide de < {Formatted: Font color: Auto
PO g lave-glace insuffisant mais pompe fonctionnelle ou X(* CT/CTR -
B.5. Lave-glace du Contrdle visuel et vérification du jets n?al alignés) pomp ) —_— [Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
pare-brise fonctionnement. [ Formatted: Font color: Auto
a-2) Lave-glace inopérant. X CT/€TR— { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
b 6. Svste d Controle visuel et vérification d L Formatted: Font color: Auto
-0 Systeme de fo%gtzgr?n\élnswﬁte verttication gu a) Systéme inopérant ou manifestement défectueux. X CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

XXXVI

[ Formatted:

Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique
4. FEUX, DISPOSITIFS REFLECHISSANTS ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE
4.1. Phares
a-1)  Lampe/source lumineuse défectueuse ou manquante. L [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
_(Lampes/sources Iummeuses multiples; si LED, X CTICTR {Formaue o Font color: Auto
jusqu'a 1/3 ne fonctionnent pas) |
|
a-2 Lampe/source lumineuse unique; si LED, visibilité X CTIETR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
fortement réduite _—
. R . o ' {Formatted: Font color: Auto
#.1.1. Etat et Contrdle visuel et vérification du T
fonctionnement fonctionnement. b-1)  Systéme de projection légerement défectueux " P { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
sflecteur et gl X(*) CTICTR
(véflecteur et glace). [ Formatted: Font color: Auto
I
b-2)  Systeme de projection (réflecteur et glace) fortement X CTIETR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
défectueux ou manquant IR
' [ Formatted: Font color: Auto
I
c) Mauvaise fixation du feu. X [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. . L | Formatted: Font color: Auto
a) L'orientation d'un phare n'est pas dans les limites X [F 4 Indent. Handing: 104
Déterminer I'orientation horizontale prescrites par les exigences Y- : ormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
de chaque phare en feu de croisement - { Formatted: Font color: Auto
#.1.2. Orientation a l'aide d'un dispositif d'orientation b) Le systeme signale une défaillance via l'interface A partir du Pl { Formatted: Font color: Auto
5 i " . - o X . CT/ICTR
des phares ou a l'aide de I'interface électronique du véhicule. 20 mai 2023 | S - —
. . P (Fonnaued:lndaw.Hangmg. 1,04 cm
électronique du véhicule.
c) Mauvais montage de la source lumineuse. X CTR ( Formatted: Font color: Auto
[ Formatted: Font color: Auto
a-1)  Le commutateur ne fonctionne pas conformément < { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
Al U aux exigences_ ) (nombre de feux allumés en méme X CT/ICTR - -
Controle visuel et vérification du temps) [Formatted: Not Superscript/ Subscript
4.1.3. Commutation fonctionnement ou & l'aide de ) [ Formatted: Font color: Auto
l'interface électronique du véhicule. . . . . . \
a-2)  Dépassement de I'intensité lumineuse maximale X CT/ATR {Formaued: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
auoriséea favnt. | | | 7 [ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto

- - o, d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP

b) Fonctionnement du dispositif de commande perturbé. X CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
\ . P I N . “« LFormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
) Le systéme signale une défaillance via l'interface X A partir du CT/ATR
électronique du véhicule. 20 mai 2023 CTICTR [ Formatted: Page break before
[ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a) Feu, couleur émise, position, intensité ou marquage p {Formatted- Font color: Auto
- an X CT/CTR : :
non conforme aux exigences-L. -
Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
#.1.4. Conformité Contrdle visuel et vérification du b) Présence de produits sur la glace ou la source < Formatted: Font color: Auto
avec les exigences Y fonctionnement. lumineuse qui réduit manifestement l'intensité X CT/CTR | Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

lumineuse ou modifie la couleur émise. Formatted: Font color: Auto

) Source lumineuse et lampe non compatibles. X CT/€TR | Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

Formatted: Font color: Auto

a) Dispositif inopérant. X CT/€TR

Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

Controle visuel et vérification du

~N—~— Ty

o 0 U JC U JC A U U U U L

#.1.5. Dispositifs de - . . R b) Le dispositif manuel ne peut étre actionné depuis le Pl Formatted: Font color: Auto
réglage de la portée fopctlonne_ment, st POSS'ble’. oua siege du conducteur X LTices . . g
si obligatoire) l'aide de l'interface électronique du ) Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
g véhicule. R . P I A . Formatted: Font color: Auto
) Le systéme signale une défaillance via l'interface X A partir du CTIETR
électronique du véhicule. 20 mai 2023 #——="— | Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
| Formatted: Font color: Auto
. Al PR a-1)  Dispositif inopérant. X(* CT/IE€TR | . . Left: g
1.1.6. Lave-phares (si | Contrdle visuel et vérification du P P ) = L“"“atted' Indent: Left: 0cm, Hanging: 1,04 cm
pbligatoire) fonctionnement, si possible. ; o | Formatted: Font color: Auto
a2) Silampes a décharge gazeuse. X A(m { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
4.2. Feux de position avant et arriére, feux de gabarit, feux d'encombrement et feux de jour [|F°”“atted= Font color: Auto
I
. A P a Source lumineuse défectueuse. X CT/IETR : : ing:
1.2.1. Etat et Contrdle visuel et vérification du ) CT/ETR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
fonctionnement fonctionnement. B} Formatted: Font color: Auto
b) Glace défectueuse. X CT/ETR L
""""" ( Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
[ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
c-1)  Mauvaise fixation du feu. X(*) CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
N . L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
c-2)  Tres grand risque de chute. X CT/IETR
""""" ( Formatted: Page break before
a-1)  Le commutateur ne fonctionne pas conformément X cT /éTR \ [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
H 1: ==
aux exigences . y { Formatted: Font color: Auto
. ntrole visuel et vérification o - ) . | Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05
#.2.2. Commutation g)?lctti?):nenswléitet érification du a-2)  Les feux de position arriére et latéraux peuvent étre X CT/ATR L r ndent: ¢ cm, anging cm
: éteints lorsque les feux principaux sont allumés. | |~ | | | &= { Formatted: Font color: Auto
S { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b) Fonctionnement du dispositif de commande perturbé. X CT/€TR { Formatted: Font color: Auto
a-1)  Feu, couleur émise, position, intensité ou marquage < ( Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
i 1) X CTICTR . :
non conforme aux exigencestY. Formatted: Font color: Auto
: { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
a-2) Feurouge a l'avant ou feu blanc a l'arriére; intensité Pl \
. P ’ Formatted: Font color: Auto
lumineuse fortement réduite. X .‘M E r rAu -
1.2.3. Conformité Contréle visuel et vérification du { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
avec les exigences fonctionnement. b-1)  Présence de produits sur la glace ou la source « [Formatted: Font color: Auto
lumineuse qui réduit manlfestemgnt_l intensité X CT/CTR {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
lumineuse ou modifie la couleur émise.
( Formatted: Font color: Auto
I
b-2)  Feu rouge a l'avant ou feu blanc & l'arriére; intensité X QT{E?TR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm

lumineuse fortement réduite.

[ Formatted:

Font color: Auto
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Elément

Méthode

Causes de la défaillance

Evaluation des défaillances

Mineure | Majeure | Critique

Date
d’application

d’application

[ Formatted:

Font color: Auto

3. Feux stop <= [ Formatted: Page break before
T
|
a-1)  Source lumineuse défectueuse. (sources lumineuses " P { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,05 cm
multiples: si LED, jusqu'a 1/3 ne fonctionnent pas) X(*) Lricy : :
) ' [ Formatted: Font color: Auto
[
a-2)  Source lumineuse unique: si LED, moins de 2/3 X [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
fonctionnent. { Formatted: Font color: Auto
|
a-3)  Toutes les sources lumineuses ne fonctionnent pas. X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
1.3.1. Etat et Controle visuel et vérification du [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
fonctionnement fonctionnement. b-1) Glag? Ieger_ement défectueuse (pas d'influence sur la X(%) CTIETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
lumiére émise). —_——
( Formatted: Font color: Auto
I
b-2)  Glace fortement défectueuse (lumiére émise X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
affectée) _
! [ Formatted: Font color: Auto
I
c-1)  Mauvaise fixation du feu. X(*) CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
2 Tra dri de chut % . | Formatted: Font color: Auto
c- res grand risque de chute.
9 gredechte. ...~ 0 ] &5 ( Formatted: Font color: Auto
a-1)  Le commutateur ne fonctionne pas conformément X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
aux exigences1, N [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a ; Arifinati Formatted: Font color: Auto
. Controle visuel et V?“,f'.cat'on du a-2)  Fonctionnement retardé. X CT/ETR L ;
1.3.2. Commutation fonctionnement ou a l'aidede |~ T T T L T e [Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
l'interface electronique du véhicule. Formatted: Font color: Auto
a-3)  Totalement inopérante. X CT/ETR L -
""""" ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b) Fonctionnement du dispositif de commande perturbg. X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
{

XL

| Formatted:

Indent: Hanging: 1,04 cm

{ Formatted:

Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
) Le systéme signale une défaillance via l'interface A partir du < [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. . P X . CT/CTR
électronique du véhicule. 20 mai 2023 e [ Formatted: Font color: Auto
d)  Les fonctions du voyant du frein de secours sont hors % CTRATR ( Formatted: Page break before
service ou ne fonctionnent pas correctement. _— [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
" . | L Formatted: Font color: Auto
a- eu, couleur émise, position, intensité ou marquage
M @ quag X CT/ICTR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. O g non conforme aux exigences®, [~ | | | &=
#.3.3. Conformité Contrdle visuel et vérification du ( Formatted: Font color: Auto
avec les exigencestY | fonctionnement. e . . p
a-2)  Feu blanc a l'arriére; intensité lumineuse fortement X CTIETR [ Formatted: No underline
réduite. [Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
ha. Indicateur de direction et feux de signal de détresse « \ [ Formatted: Font color: Auto
. . . Formatted: No page break before
a-1)  Source lumineuse défectueuse (sources lumineuses X(%) CTATR L page or - I
multiples; si LED, jusqu'a 1/3 ne fonctionnentpas). | "~/ | | | | &= ( Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
a-2 foonugggr:l;g;:tneuse unique; si LED, moins de 2/3 X CT/EZTR {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
) ( Formatted: Font color: Auto
I
. o g b-1)  Glace légérement défectueuse. (pas d'influence sur la Pl 1 : . ing:
u.4.1. Etat et Contrdle visuel et vérification du -1) lumiore gmise) ® X(*) CT/CTR ( Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
fonctionnement fonctionnement. ) [ Formatted: Font color: Auto
I
b-2)  Glace fortement défectueuse (lumiére émise X CTIETR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
affectée). —
[ Formatted: Font color: Auto
I
c-1)  Mauvaise fixation du feu. X(*) CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
c-2)  Trés grand risque de chute X CT/€ETR | Formatted: Font color: Auto
g g S NN N NN I R ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1) Le commutateur ne fonctionne pas conformément X CT/ATR [ Formatted: Font color: Auto
A . Loser - - Sy e .
1.4.2. Commutation %‘::‘Cttriglnen\élrzﬁltet vérification du aux exigences. #-" Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
’ . . L Formatted: Font color: Auto
a-2)  Totalement inopérante. X CT/€TR ( :
E Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

XLI

Formatted:

Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
n.4.3. Conformité Controle visuel et vérification du a) Feu, couleur émise, position, intensité ou marquage X CT/ATR { Formatted: Page break before
avec les exigencest? | fonctionnement. non conforme aux exigences®. | | 7~ | | &= - —
[Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
U.4.4. Fréquence de Contrdle visuel et vérification du b)  Lavitesse de clignotement n'est pas conforme aux X CTRATR ( Formatted: Font color: Auto
clignotement fonctionnement. exigences? (plus de 25 % de différence)., _—— [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. Formatted: Font color: Auto
. A9 d |
#.5. Feux de brouillard avant et arriere O\ -
{ Formatted: Not Strikethrough
a-1)  Source lumineuse défectueuse. (sources lumineuses X(*) CT/ETR { Formatted: No page break before
multiples: si LED, jusqu'a 1/3 ne fonctionnent pas) B N [Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
) ) ) ) | Formatted: Font color: Auto
a-2)  Source lumineuse unique: si LED, moins de 2/3 X CT/ATR [ - —— —
fonctionnent. U ITR Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
( Formatted: Font color: Auto
4.5.1. Etat et Contréle visuel et vérification du b-1)  Glace légérement défectueuse. (pas drinfluence sur la X(*) CT/CTR [ Formatted: ndent: Hanging: 1,04 cm
. - lumiére émise). _— 3
fonctionnement fonctionnement. [ Formatted: Font color: Auto
[
b-2)  Glace fortement défectueuse (lumiére émise X CTIETR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
affectée) _—
! { Formatted: Font color: Auto
I
c-1)  Mauvaise fixation du feu. X(*) CT/E€TR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. ) o ) L Formatted: Font color: Auto
c-2)  Tres grand risque de chute ou d'éblouissement. X CT/ETR
""""" ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1)  Mauvaise orientation horizontale d'un feu de « {Formatted: Font color: Auto
o _ br(?uillard avant lorsque le faisceau lumineux X(%) CT/CTR [Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
Vérification du fonctionnement et présente une ligne de coupure (ligne de coupure trop == [ Formatted: Font color: Auto
1.5.2. Réglage 0@ | vérification & l'aide d'un dispositif basse). | r : rAd
d'orientation des feux |
a-2 Ligne de coupure au-dessus de celle des feux de X CTIETR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

croisement.

[ Formatted:

Font color: Auto

XL
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
Mineure | Majeure | Critique dapplication | d"application I
a-1)  Le commutateur ne fonctionne pas conformément % T [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. Controle visuel et vérification du aux exigencesY. —— { Formatted: Font color: Auto
1.5.3. Commutation . « >
fonctionnement. | | Formatted: Superscript
a-2) Totalement inopérant. X CT/ETR
P ==X ( Formatted: Page break before
a) Feu, couleur émise, position, intensité ou marquage X CT/ETR {FWmaue": Indent: Hanging: 1,04 cm
iy J e non conforme aux exigencesY, S : .
1.5.4. Conformité Contrdle visuel et vérification du Y « ( Formatted: Font color: Auto
avec les exigencest? | fonctionnement. ) ) | Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
b) Le commutateur ne fonctionne pas conformément Pl \.
aux exigences<b, X (CTR) X (CT) CTICTR { Formatted: Font color: Auto
- [ Formatted: No page break before
4.6. Feu de marche arriére f Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. , Formatted: Font: 8 pt
a)  Source lumineuse défectueuse. X CT/ETR L i
< [ Formatted: Font: 8 pt
. . g b Glace défectueuse. X(* CT/ETR Formatted: Font color: Auto
1.6.1. Etat et Controle visuel et vérification du ) ) AN\ {
fonctionnement fonctionnement. e Formatted: Font color: Auto
c-1)  Mauvaise fixation du feu. X(™) CT/ETR } Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
c-2)  Trés grand risque de chute. X CT/€TR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
-
. — - — LFormatted: Font color: Auto
a) Feu, couleur émise, position, |1nten5|te ou marquage X CT/ATR {Formaued: Indent: Hanging: 1,04 cm
" AL P non conforme aux exigences-. ==
1.6.2. Conformité o Controle visuel et vérification du [ Formatted: Font color: Auto
avec les exigences fonctionnement. . B} -
g B b) Le commutateur ne fonctionne pas conformément X CTIATR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
aux exigences . Formatted: Font color: Auto
. )’ F Ha! : Hanging: 1,04
a-1)  Le commutateur ne fonctionne pas conformément X ormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
. P aux exigences<b, Formatted: Font color: Auto
. Controle visuel et vérification du -
1.6.3. Commutation fonctionnement Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-2) Le _feu de_recul peut gtre allumé sans que la marche X CTRATR {Formatted: Font color: Auto
arriére soit enclenchée.
(Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
4.7. Dispositif d'éclairage de la plaque d'immatriculation arriére
[ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a) :_e fgu émet de la lumiére directe ou blanche vers X CT/ATR [ Formatted: Font color: Auto
amere. L T (Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
b-1)  Source lumineuse défectueuse. (source lumineuse . 2 {FWmaue": Font color: Auto
h X(*) CT/CTR -
multiple). — [Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
4.7.1._ Etat et Contr_ole visuel et vérification du _ ) - ( Formatted: Font color: Auto
fonctionnement fonctionnement. b-2)  Source lumineuse défectueuse (source lumineuse Pl
unique). X CTICTR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
4 { Formatted: Font color: Auto
c-1) Mauvaise fixation du feu. X(*) CT/ETR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
N . Formatted: Font color: Auto
c-2)  Trés grand risque de chute. X CT/€TR L
""""" (Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
#.7.2. Conformité Controle visuel et vérification du a) Le commutateur ne fonctionne pas conformément X CTIETR [ Formatted: Font color: Auto
avec les exigencest? | fonctionnement. aux exigences<b, —— { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
q AR (AT VA ATV A / { Formatted: Font color: Auto
4.8. Catadioptres, marquage de visibilité (réfléchissant) et plaques réfléchissantes arriére /
{ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1) Catadioptre défectueux ou endommagé. X(*) CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
. ; L Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-2) Catadioptre touché. X CT/ETR ( -
1.8.1. Etat Contréle visuel Formatted: Font color: Auto
b-1)  Mauvaise fixation du catadioptre. X(*) CTIETR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
; e { Formatted: Font color: Auto
b-2 Risque de chute. X LI/EIR [Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
- i iti Ami iti i ité Formatted: Font: 8 pt
a-1)  Dispositif, couleqr emlse(,l)posmon ou intensité non X (T X (CTR) CT/ATR {
. conforme aux exigences-. H{ED { Formatted: Font: 8 pt
#.8.2. Conformité Controle visuel
avec les exigences Y ontrole visue L ) | Formatted: Font color: Auto
a-2) Manque ou réfléchit du rouge vers l'avant ou du X (CT X CTR) CT/ETR [F d: Indent: Hanaing: 1.04
blanc vers l'arriére. ‘ ) A : ‘ormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
[ Formatted: Font: 8 pt

{ Formatted: Font: 8 pt
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a-1)  Nombre insuffisant (feux, cones ou drapeaux de X c { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
signalisation) ne créant pas de risque [ Formatted: Font color: Auto
I
|.4.8.1 Signalisation Contréle visuel a-2)  Nombre insuffisant créant un risque X Gr : { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
du plateau élevateur 3 Fait défaut X o L Formatted: Font color: Auto
a- ait défau N
= [ Formatted: Page break before
b) Non conforme X jes [ Formatted: Font color: Auto
Ry q . N L . AN { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
4.9. Témoins obligatoires pour le systeme d'éclairage { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-1)  Dispositif inopérant. X(*) CT/ETR { Formatted: Font color: Auto
1.9.1. Etat et Controle visuel et vérification du {Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
fonctionnement fonctionnement. a-2)  Ne fonctionne pas pour les feux de route ou les feux X CTATR { Formatted: Font color: Auto
de brouillard arriére.
(Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
1.9.2. Conformité Controle visuel et vérification du . { Formatted: Font color: Auto
. . a Non conform X exigencesY, X CT/€TR
avec les exigencest? | fonctionnement. 3 On contormes aux exigences LTIETR { Formatted: Font color: Auto
X L. ) LFormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-1)  Mauvaise fixation des composants fixes. X CT/ETR (F A— ™
""""" ‘ormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-2 Douille mal attachée. X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
o - ] . {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
4,1.10.7_—L|a|sons o ) ) ) b-1)  Isolation endommagée ou détériorée. X CT/€TR { Formatted: Font color: AUt
Electriques entre le Contrdle visuel: si possible, examiner :
Véhicule tracteur et la | la continuité électrique de la b-2)  Risque de court-circuit. X CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
remprque ou connexion. { Formatted: Font color: Auto
semi-remorque c-1)  Mauvais fonctionnemer}t des connexions électriques X CT/ATR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
de la remorque ou du véhicule tracteur. . (F tted: Font color: Aut
ormatted: ront color: Auto
c-2) Les feux stop de la remorque ne fonctionnent pas du X CT/IETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
tout. =  ( Formatted: Font color: Auto
L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode

Causes de la défaillance

Evaluation des défaillances

Mineure | Majeure | Critique

Date
d’application

d’application

[ Formatted:

Font color: Auto

L.4.10 Phares et panneaux d’affichage spéciaux

XLVI

a-1)  Verre légérement défectueux. (pas d'influence sur la X(%) Y { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
lumiére émise). = -
{ Formatted: Font color: Auto
[
a-2)  Verre fortement défectueux (lumiére émise affectée). X o — { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
L Formatted: Font color: Auto
a-3)  Verre fait défaut X G { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
b-1)  Mauvaise fixation du feu. X o { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
I..4.10.1 Phare(s A N X Formatted: Font color: Auto
bil AV/,(Aze Contrdle visuel b-2)  Trés grand risque de chute. X Cr L
mobile(s) (Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
c) Nombre de feux incorrect X Cr { Formatted: Font color: Auto
d 5 { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
Hors fonctionnement X G
) == ( Formatted: Font color: Auto
e) Couleur non conforme X CT { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
f) Branchement ne correspond pas a la réglementation X CT { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
9 Présence non autorisée X Jes [ Formatted: Font color: Auto
[ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1)  Verre légérement défectueux. (pas d'influence sur la X Y {Formatted: Font color: Auto
lumiére émise). == . —
L..4.10.2 Gyrophares [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
Feux clignotants et P . . , . .
butres siggnalisations Contréle visuel a-2)  Verre fortement défectueux (lumiére émise affectée). X o F Formatted: Font color: Auto
umineuses) L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-3)  Verre fait défaut X s { Formatted: Font color: Auto
(Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément

Méthode

Causes de la défaillance

Evaluation des défaillances

Date
d’application

d’application

[ Formatted:

Font color: Auto

XLVl

Mineure | Majeure | Critique
b-1)  Un feu de plusieurs hors service X CF { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
| Formatted: Font color: Auto
b-2)  Tous les feux sur le nombre total des feux hors < -
service X CT [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
c) Présence non autorisée X Jo { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
Formatted: Font color: Auto
d) Couleur non conforme X Gr {
( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-1)  Verre légérement défectueux (pas d'influence sur la X c [ Formatted: Font color: Auto
lumiére émise). = {Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
a-2)  Verre fortement défectueux (lumiére émise affectée). X foxs ( Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
|.4.10.3 Panneau Contrble visuel a-3)  Panneau lumineux fait défaut X o ( Formatted: Font color: Auto
umineux Taxi ontrole visue [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b) Couleur non conforme X o [Formatted: Font color: Auto
[Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
) Verre ou panneau non conforme X T [ Formatted: Font color: Auto
. L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
d) Feu hors fonctionnement X G (F = o A
‘'ormatted: Font color: Auto
a-1)  Mauvaise fixation du céblage. X(*) CT/ET { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
. . a-2)  Fixations mal attachées, contact avec des arétes Pl \ ;
") & 4 . e h I X CT/CTR Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
Cont,role visuel, I? vehicule étant vives, probabilité de déconnexion. {
4.11. Cablage placé au-dessus d'une fosse ou sur un ( Formatted: Font color: Auto
M ont élévateur, y compris a l'intérieur R . R -
Electrique gu compartimeri,t moterz)ur Gi a-3) Cablage risquant de toucher des piéces chaudes, des < { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
applicable). piéces' en rot‘ation ou Ie; sol, gonnexiqns (nécessaires X CT/CTR [ Formatted: Font color: Auto
au freinage, a la direction) débranchées. [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b-1)  Cablage légérement détérioré. X CT/ETR ( Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
b-2)  Céblage fortement détérioré. X CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
{ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b-3 Cab!age (necesga}rg a%’ freinage, & la direction) X CT/EITR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
extrémement détérioré. s
( Formatted: Font color: Auto
I
c-1) Isolation endommagée ou détériorée. X CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
) o | Formatted: Font color: Auto
c-2)  Risque de court-circuit. X CTETR [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
. . . . . . Formatted: Font color: Auto
c-3) Risque imminent d'incendie, de formation AR L
d'étincelles. X CTCT [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
a-1)  Feu ou catadioptre non conforme aux exigences-9. X CT/ETR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a-2)  Feu émetteur/réflecteur rouge a I'avant ou blanc a X CT/ATR [ Formatted: Font color: Auto
l'arriere. 0 0 0 | &= [ Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
. [ Formatted: Font color: Auto
b-1) :;iggrr:ggggyement du feu n'est pas conforme aux X CT/ATR [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
1.12. Feux o T - . .
ot dioettlre:tnon Contrdle visuel et vérification du > ( Formatted: Font color: Auto
obligat(FJ)ires> 0@ fonctionnement. b-2)  Le nombre de feux fonctionnant simultanément - [ Formatted: No page break before
depggse I‘|nten§|te lumineuse auto_r‘lsee; emission de X CT/ICTR [Formatted: Indent: Left: O cm, Hanging: 1,04 cm
lumiére rouge a l'avant ou de lumiére blanche a .
l'arriére [ Formatted: Font color: Auto
' |
]
c-1)  Mauvaise fixation du feu ou du catadioptre. X(*) CT/€ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
) Tre dri de chut X CT/ETR LFormatted: Font color: Auto
c- res grand risque de chute.
g quedeche. | | A~ 1 | =E ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto
- - . d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a-1)  Mauvaise fixation. X CT/ETR { Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
e . o | Formatted: Font color: Auto
a-2) Mauvaise fixation; risque de court-circuit. X CT/€TR
""""" ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
b-1) Manque d'étanchéité. X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
[ Formatted: Font color: Auto
o b-2)  Perte de substances dangereuses. X CT/€TR [Formaue d: Indent: Hanging: 1,04 cm
1.13. Accumulateur(s) | Contr6le visuel =
c) Coupe-circuit défectueux (si exigeé). X CT/ETR ( Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
{ Formatted: Font color: Auto
d) Fusibles défectueux (si exigés). X CT/ETR [ Formatted: Page break before
e)  Ventilation inadéquate (i exigée). X CT/ETR | Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
( Formatted: Font color: Auto
a./L) Batterie déchargée X jo 9 [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

XLIX

L Formatted:

Font color: Auto

{ Formatted:

Font color: Auto

Formatted:

Indent: Hanging: 1,04 cm

Indent: Hanging: 1,04 cm

(
{ Formatted:
{ Formatted:

Font color: Auto
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Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [ Formatted: Font color: Auto

- - o, d’applicati d’applicati
Mineure | Majeure | Critique appiication AP

3 ESSIEUX, ROUES, PNEUS, SUSPENSION
5.1. Essieux
a) Essieu félé ou déformé. X CT/€TR [ Formatted: Font color: Auto
. s P LFormatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
b-1)  Mauvaise fixation au véhicule. X CT/E€TR
""""" (Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
b-2)  Stabilité perturbée, fonctionnement affecté: jeu < [ Formatted: Font color: Auto
excessif par rapport aux fixations. X Lricys [F d: Indent: Left: 0 cm. Hanging: 1,04
Contrdle visuel, le véhicule étant ormatted: Indent: Left: 0cm, Hanging: 1,04 cm
. placé au-dessus d'une fosse ousurun | -1)  Modification présentant un risque-2. X CT/ETR [ Formatted: Font color: Auto
b.1.1. —Essieux pont élévateur. De% dEtec_t?Ul"S de jeu [ Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
des roues peuvent étre utilisés et sont A . . -
t (E) recommandés pour les véhicules c-2)  Stabilité perturbée, fonctionnement affecté, distance 1 {Formatted: Font color: Auto
ayant une masse maximale :/r;sr::gﬁ:n;zg erl?jpg)()lrltnil&)f(f?:;rr:: parties du X CTICTR { Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm
supérieure a 3,5 tonnes. ' ] [ Formatted: Page break before
a./L-1) Plaquette d’homologation non lisible X fous { Formatted: Font color: Auto
{Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm
a/L.-2) Plaquette manquante X a [ Formatted: Font color: Auto
b./L) Type non homologué X cT F Formatted: Font color: Auto

L Formatted: Indent: Left: 0 cm, Hanging: 1,04 cm

{Formatted: Indent: Hanging: 1,04 cm

{ Formatted: Font color: Auto

o 0 U A U U 0 U U U U )




Elément Méthode Causes de la défaillance Evaluation des défaillances Date Cham [Formatted: Font color: Auto
X K " d’application | d’application
Mineure | Majeure | Critique PP
a) Fusée d'essieu fracturée. X CTICTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
b-1) Usure excessive du pivot et/ou des bagues. X CT/ICTR [Formatted: Font color: Auto
|
|
b-2) Risque de jeu; stabilité directionnelle perturbée. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
T
|
Contrdle visuel, le véhicule étant c-1) Mouvement excessif entre la fusée et la poutre. X LCT/ICTR [Formatted: Font color: Auto
placé au-dessus d'une fosse ou sur un l
pont élévateur. Des détecteursdejeu | ¢.5)  Risque de jeu; stabilité directionnelle perturbée. X CT/CTR [Formatted: Font color: Auto
5.1.2. Porte-fusées des roues peuvent étre utilisés et sont Y (
recommandés pour les véhicules d . i Formatted: Page break before
- -1) Jeu de la fusée dans I'essieu. X CT/CTR
i+ (E) ayant une masse maximale ) - == | Formatted: Font color: Auto
érieure a nnes. Appliquer . . S .
Zl:]zefoilcjeevirfot‘i’gatlz ot?slatérpa[:e 23? d-2) Risque de jeu; stabilité directionnelle perturbée.b-1)
ez f i O
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placé au-dessus d'une fosse ou sur un
pont élévateur. Des détecteurs de jeu Stabilité directi " bée: ri p
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a-2) Jeu visible. Fixations trés mal attachées. X CT/ETR H?t"ma;tet‘" Indent: Left: 0,04 cm, Space Before: 6 pt,
A . L P . B . B B er:
Controéle visuel, le véhicule étant £ oF
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Controle visuel, le véhicule etant ou au niveau des joints de suspension. SR Formatted: Space Before: 6 pt, After: 6 pt
. placé au-dessus d'une fosse ou sur un (r tted: Indent: Left: 0.04 cm. Space Before: 6 ot
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I'échappement. Sur la base d'une
E,g, 5: M. fa-mét toce-pa de‘ adtpou

évaluation de I'équivalence, est
autorisé l'utilisation de 'OBD
conformément aux recommandations
du constructeur et aux autres
exigences applicables.
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la température de fonctionnement
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fonctionnement du moteur pourra { Formatted: Check spelling and grammar

o U )

étre établie autrement, par exemple
en se basant sur le fonctionnement du
ventilateur de refroidissement;

ii) le systeme d'échappement doit étre
purgé par trois coups d'accélération a
vide ou par un moyen équivalent.
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Procédure d'essai:

1. le moteur et, le cas échéant, le
turbocompresseur doivent tourner au
ralenti avant le lancement de chaque
cycle d'accélération libre. Pour les
moteurs de poids lourds, cela signifie
qu'il faut attendre au moins dix
secondes apres le relachement de la
commande des gaz;

2. au départ de chaque cycle
d'accélération libre, la pédale des gaz ) inf I : :

doit étre enfoncée rapidement et : !
progressivement (en moins d'une
seconde), mais non brutalement, de
maniére a obtenir un débit maximal —pour-les-moteurs-a-aspiration-naturelle- 2. 5-m;

de la pompe d'injection;

3. a chaque cycle d'accélération libre, s S . X « [ Formatted: Space Before: 6 pt, After: 6 pt

le moteur doit atteindre la vitesse de s ¥ Lo - i .
coupure de l'alimentation, ou, pour ceu ss; - at \'EEIES OuIS e_r_ cireu atio podria @),

les voitures a transmission
automatique, la vitesse indiquée par | 4;5-m**
le constructeur ou, si celle-ci n'est
pas connue, les deux tiers de la
vitesse de coupure de l'alimentation
avant que la commande des gaz ne
soit relachée. On pourra s'en assurer,
par exemple, en surveillant le régime
du moteur ou en laissant passer un
laps de temps suffisant entre le
moment ou on enfonce la pédale des
gaz et le moment ou on la relache,
soit au moins deux secondes pour les
veéhicules des catégories Mz, M3, N
ou Ng;
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4. Les véhicules sont refusés que si la
moyenne arithmétique des valeurs
observées dans au moins les trois
derniers cycles d'accélération libre
dépasse la valeur limite. Cette
moyenne peut étre calculée en
ignorant les valeurs observées qui
s'écartent fortement de la moyenne
mesurée, ou étre obtenue par un autre
mode de calcul statistique qui tient
compte de la dispersion des valeurs
mesurées. Le nombre de cycle
d’essai peut étre limité afin d’éviter
des essais inutiles.

5. Afin d'éviter des essais inutiles,
peuvent refuser les véhicules pour
lesquels les valeurs mesurées apres
moins de trois cycles d'accélération
libre ou apreés les cycles de purge
sont nettement au-dessus des limites.
Afin d'éviter des essais inutiles, sont
acceptés les véhicules pour lesquels
les valeurs mesurées aprés moins de
trois cycles d'accélération libre ou
apres les cycles de purge sont
nettement en dessous des limites.
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Annexe |l

EXIGENCES POUR LA FORMATION DE BASE

Technique automobile

- systémes de freinage

- systémes de direction

- champs de vision

- installations et équipements d'éclairage, composants électroniques
- essieux, roues et pneumatiques

- chassis et carrosserie

- nuisances et émissions

- exigences supplémentaires pour les véhicules spéciaux

Meéthodes d'essai

Appréciation des défectuosités et non-conformités

Exigences légales applicables concernant I'état des véhicules routiers en vue de leur réception

Exigences légales applicables concernant le contréle technique

Dispositions administratives relatives a la réception, I'immatriculation et le contréle technique des
véhicules routiers

Applications informatiques relatives au contréle et a I'administration

CLii



ANNEXE IV

Modéle du certificat de contréle technique

togo commercil 5y NOM ET ADRESSE DE L'ORGANISME DE CONTROLE
marque figurative TECHNIQUE
Page 1/1

2) Numéro d’'immatriculation: XX YYYY (L)

5) Catégorie du véhicule: 1) Numéro d’identification du véhicule:
CATEGORIE e NNNNNNNNNNNNNNNNN
Marque: MARQUE |4) Kilométres/Miles/Heures:  VALEUR ENREGISTREE

Certificat de contrdle valable jusqu’au: s) JJ.MM.AAAA

sous réserve des dispositions de Iarticle 4bis de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la régl ion de la ci ion sur
toutes les voies publiques

3) Controle technique effectué a LIEU DU CONTROLE: le J).MM.AAAA

6) Défectuosités et non-conformités constatées:
mineures:
Néant ou
Code(s) et libellé(s) des défectuosités et non-conformités constatées

majeures:
Néant ou
Code(s) et libellé(s) des défectuosités et non-conformités constatées

critiques:
Néant ou
Code(s) et libellé(s) des défectuosités et non-conformités constatées

7) Résultat du contrdle technique: Le véhicule sus-visé est accepté / rejeté / interdit a la
circulation

10) Autres informations:

9) Identification de I'inspecteur technique responsable: CODE INSPECTEUR

Identification de
Réservé a I'organisme de contréle technique I'organisme
d’accreditation

Le présent certificat correspond a I'état du
véhicule au moment du contrdle visé ci-dessus et
ne présume nullement de son évolution

Réservé a I'organisme de contréle
technique
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ANNEXE V

Modeéle du certificat de contréle technique routier (recto)

PRl

W W

N4
« [L % |s NOM ET ADRESSE DE L'ORGANISME DE CONTROLE TECHNIQUE
ir *

s

4) Numéro d’'immatriculation: XX YYYY et (Signe distinctif du pays d’immatriculation)

6) Catégorie du véhicule: 0N o Ns, |5 Numéro d’identification du véhicule:
003, 004 OM; oOMs, OTs NNNNNNNNNNNNNNNNN

9) Conducteur: PRENOM(S) ET NOM(S) 7) Kilométres/Miles/Heures: VALEUR ENREGISTREE

8) Entreprise effectuant le transport: (a) NOM ET ADRESSE

(b) NUMERO DE LA LICENCE COMMUNAUTAIRE

1) Contréle technique effectué a LIEU DU CONTROLE: 2)le J).MM.AAAA a 3) HH.MM

10)

(0

Liste de Contrdle

Vérifié (d) Défaut (e)
Identification

[m} [m}
(1) Equipement de freinage O O
(2) Direction O O
(3) Visibilité m] m]
(4) Equipement d’éclairage et systeme électrique O O
(5) Essieux, roues, pneus, suspension O O
(6) Chassis et accessoires du chassis 0O 0O
(7) Autre équipement, y compris tachygraphe et dispositif de limitation de vitesse O O
(8) Nuisances, y compris les émissions et fuites de carburant et/ou d’huile O O
(9) Controles supplémentaires pour les véhicules des catégories M2 et M3 O O
11) Résultat du contrdle
Conforme =]
Défectueux =]
Interdiction d’utiliser le véhicule qui présente des défectuosités ou non conformités O

critiques, ou restriction a son utilisation

12) Divers/Remarques

13) Identification de I'inspecteur technique responsable: CODE INSPECTEUR

Signature: INSPECTEUR CONDUCTEUR

Identification de I'organisme

Réservé a I'organisme de contrdle technique ) .
d’accreditation

Le présent certificat correspond a I’état du véhicule au moment du contréle visé ci-dessus et ne présume nullement de
son évolution ultérieure
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Modele du certificat de contrdle technique routier (verso)

0. IDENTIFICATION DU VEHICULE

0.1. Plaques d'immatriculation

0.2. Numéro d'identification du véhicule
(NIV)/numéro du chassis/numéro de série
1. EQUIPEMENTS DE FREINAGE

1.1. Etat mécanique et fonctionnement
1.1.1. Pivot de la pédale de frein de service

1.1.2. Etat et course de la pédale du dispositif de

freinage

1.1.3. Pompe a vide ou compresseur et
réservoirs

1.1.4. Manométre ou indicateur de pression
basse

1.1.5. Robinet de freinage a main

1.1.6. Actionneur du frein de stationnement,
levier de commande, dispositif de verrouillage
1.1.7. Valves de freinage (robinets de freinage,
valve d'échappement rapide, régulateurs de
pression)

1.1.8. Tétes d'accouplement pour freins de
remorque (électriques et pneumatiques)
1.1.9. Accumulateur, réservoir de pression
1.1.10. Dispositif de freinage assisté maitre-
cylindre (systemes hydrauliques)

1.1.11. Conduites rigides des freins

1.1.12. Flexibles des freins

1.1.13. Garnitures ou plaquettes de freins
1.1.14. Tambours de freins, disques de freins
1.1.15. Cables de freins, timonerie

1.1.16. Cylindres de freins (y compris freins a
ressort et cylindres hydrauliques)

1.1.17. Correcteur automatique de freinage
suivant la charge

1.1.18. Leviers de frein réglables et indicateurs

1.1.19. Systémes de freinage d'endurance (pour

les véhicules équipés de ce dispositif)

1.1.20. Fonctionnement automatique des freins

de la remorque

1.1.21. Systéme de freinage complet
1.1.22. Prises d'essai

1.1.23.Frein a inertie

1.2. Performances et efficacité du frein de
service

1.2.1. Performance

1.2.2. Efficacité

1.3. Performance et efficacité du frein de
secours

1.3.1. Performance

1.3.2. Efficacité

1.4. performances et efficacité du frein de
stationnement

1.4.1. Performance

1.4.2. Efficacité

1.5. Performance du systeme de freinage
d'endurance

1.6. Dispositif antiblocage

1.7. Systeme de freinage électronique
1.8. Liquide de frein

2. DIRECTION

2.1. Etat mécanique

2.1.1. Etat de la direction

2.1.2. Fixation du boitier de direction
2.1.3. Etat de la timonerie de direction
2.1.4. Fonctionnement de la timonerie de
direction

2.1.5. Direction assistée

2.2. Volant de direction et colonne de direction

2.2.1. Etat du volant de direction
2.2.2. Colonne de direction

2.3. Jeu dans la direction

2.4. Réglage de la géométrie

2.5. Plaque tournante de I'essieu directeur de la

remorque
2.6. Direction assistée électronique
3. VISIBILITE

3.1. Champ de vision

3.2. Etat des vitrages

3.3. Rétroviseurs

3.4. Essuie-glace

3.5. Lave-glace du pare-brise

3.6. Systéme de désembuage

4. FEUX, DISPOSITIFS REFLECHISSANTS ET EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

4.1. Phares

4.1.1. Etat et fonctionnement

4.1.2. Orientation

4.1.3. Commutation

4.1.4. Conformité aux exigences

4.1.5. Dispositif de réglage de I'inclinaison

4.1.6. Lave-phares

4.2. Feux de position avant et arriére et feux de gabarit
4.2.1. Etat et fonctionnement

4.2.2. Commutation

4.2.3. Conformité aux exigences

4.3. Feux stop

4.3.1. Etat et fonctionnement

4.3.2. Commutation

4.3.2. Conformité aux exigences

4.4. Indicateur de direction et feux de signal de détresse
4.4.1. Etat et fonctionnement

4.4.2. Commutation

4.4.3. Conformité aux exigences

4.4.4. Fréquence de clignotement

4.5. Feux de brouillard avant et arriere

4.5.1. Etat et fonctionnement

4.5.2. Orientation

4.5.4. Commutation

4.5.2. Conformité aux exigences

4.6. Feu de marche arriére

4.6.1. Etat et fonctionnement

4.6.2. Commutation

4.6.3. Conformité aux exigences

4.7. Dispositif d'éclairage de la plaque d'immatriculation
arriére

4.7.1. Etat et fonctionnement

4.7.2. Conformité aux exigences

4.8. Catadi ‘es, marquages si 1e et plaques
réflectrices arriere
4.8.1. Etat

4.8.2. Conformité aux exigences
4.9. Témoins obligatoires pour le systeme d'éclairage
4.9.1. Etat et fonctionnement
4.9.2. Conformité aux exigences
4.10. Liaisons électriques entre le véhicule tracteur et la
remorque ou semi-remorque
4.11. Cablage électrique
4.12. Feux et dispositifs réfléchissants non obligatoires
4.13. Batterie
ESSIEUX, ROUES, PNEUS, SUSPENSION
5.1. Essieux
5.1.1. Essieux
5.1.2. Porte-fusées
5.1.3. Roulements de roues
5.2. Roues et pneus
5.2.1. Moyeu de roue
5.2.2. Roues
5.2.3. Pneumatiques
5.3. Suspension
5.3.1. Ressorts et stabilisateurs
5.3.2. Amortisseurs
5.3.3. Tubes d'arcs de transmission, jambes de force,
triangle de suspension avant et bras de suspension
5.3.4. Points de suspension
5.3.5. Suspension pneumatique

6. CHASSIS ET ACCESSOIRES DU CHASSIS

6.1. Chassis ou cadre et accessoires

6.1.1. Etat général

6.1.2. Tuyaux d'échappement et silencieux

6.1.3. Réservoirs et canalisations a carburant (y
compris réservoir et canalisations de combustible de
chauffage)

6.1.4. Pare-chocs, dispositifs de protection latérale et
de protection arriére contre |'encastrement

6.1.5. Support de la roue de secours

6.1.6. Accouplement mécanique et dispositif de
remorquage
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6.1.7. Transmission

6.1.8. Supports de moteur

6.1.9. Performances du moteur

6.2. Cabine et carrosserie

6.2.1. Etat

6.2.2. Fixation

6.2.3. Porte et poignées de portes

6.2.4. Plancher

6.2.5. Siege du conducteur

6.2.6. Autres siéges

6.2.7. Commandes de conduite

6.2.8. Marchepieds pour accéder a la cabine
6.2.9. Autres équipements et aménagements
intérieurs et extérieurs

6.2.10. Garde-boue (ailes), dispositifs
antiprojections

7. AUTRE MATERIEL

7.1. Ceintures/boucles de sécurité

7.1.1. Sécurité de montage

7.1.2. Etat

7.1.3. Limiteur d'effort de ceinture de sécurité
7.1.4. Prétensionneurs de ceinture de sécurité
7.1.5. Airbag

7.1.6. Systéeme de retenue supplémentaire (SRS)
7.2. Extincteur

7.3. Serrures et dispositif antivol

7.4. Triangle de signalisation

7.5. Trousse de secours

7.6. Cale(s) pour roue(s) (coins)

7.7. Avertisseur sonore

7.8. Tachymetre

7.9. Tachygraphe

7.10. Limiteur de vitesse

7.11. Compteur kilométrique

7.12. Systémes de contrdle électronique de
stabilité (ESC)

8. NUISANCES

8.1 Systeme de suppression du bruit

8.2. Emissions a I'échappement

8.2.1. Emissions des moteurs a allumage
commandé

8.2.1.1. Equipement de réduction des émissions
a l'échappement

8.2.1.2. Emissions gazeuses

8.2.2. Emissions des moteurs a allumage par
compression

8.2.2.1. Equipement de réduction des émissions
a l'échappement

8.2.2.2. Opacité

8.4. Autres points liés a |'environnement

8.4.1. Pertes de liquides

9. CONTROLES SUPPLEMENTAIRES POUR LES
VEHICULES DE TRANSPORT DE PASSAGERS DES
CATEGORIES M, ET M3

9.1 Portes

9.1.1. Portes d'entrée ou de sortie

9.1.2 Issues de secours

9.2. S systéme de désembuage et de dégivrage
9.3. Systéme de ventilation et de chauffage
9.4 Sieges

9.4.1 Siéges passagers

9.4.2. Siége du conducteur

9.5. Dispositifs d'éclairage intérieur et
d'indication de parcours

9.6. Couloirs, emplacements pour voyageurs
debout

9.7. Escaliers et marches

9.8. Systeme de communication avec les
voyageurs

9.9. Notices

9.10. Exigences concernant le transport
d'enfants

9.10.1. Portes

9.10.2. Equipements de signalisation et
équipements spéciaux

9.11. Exigences concernant le transport de
personnes a mobilité réduite

9.11.1. Portes, rampes et ascenseurs

9.11.2. Systéme de retenue du fauteuil roulant
9.11.3. Equipements de signalisation et
équipements spéciaux
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Atelier externe
Organisme de

Date
Annexe VI

Modéle de convention-type pour le
controle technigue en externe

Entre
XXXXXXXXXX, représentée par Xxx,

dénommée ci-apres [’organisme de contréle technique,

et

XXX, sise @ XXX, L-XXXX XXXXX, représentée par XXX,

dénommeé(e) ci-aprés I’entreprise partenaire

1l est convenu ce qui suit :

Chapitre 1. L’objet de la convention

Art. 1°". L’organisme de controle technique est d’accord pour faire effectuer par son personnel, ci-
aprés dénommeé les inspecteurs, le contrdle technique Iégal des véhicules routiers sur les équipements,
appareils et installations mis & disposition et entretenus par 1’entreprise partenaire. Pour les besoins de
la présente convention ce contrdle technique est appelé contrdle technique en entreprise (CTE).

La présente convention a pour objet de déterminer les conditions — cadre du CTE et les modalités de
son exécution.
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Atelier externe
Organisme de

Chapitre 11. Les obligations de ’entreprise partenaire

Art. 2. (1) En vue de participer au CTE I’entreprise partenaire doit remplir les conditions prévues a
I’article 4ter, paragraphe 7 de la loi modifiée du 14 février 1955 concernant la réglementation de la
circulation sur toutes les voies publiques.

L’entreprise partenaire tient [’organisme de contréle technique informé de tout changement
susceptible d’affecter les autorisations et assurance précitées.

(2) L’organisme de contréle technique est déchargé de toute responsabilité civile pour des préjudices
pouvant survenir en relation avec le CTE sauf pour ’entreprise partenaire d’établir une faute ou une
négligence a charge des inspecteurs de /’organisme de contréle technique.

Dans les limites de la responsabilité civile qu’elle assume en vertu de 1’alinéa 1°" I’entreprise partenaire
prend fait et cause pour [’organisme de contréle technique et tient celui-ci indemne de toute action
susceptible d’étre intentée contre celui-ci par un tiers.

(3) L’entreprise partenaire assume les conséquences financiéres résultant de 1’obligation pour
l’organisme de contréle technique de refaire des opérations de contrble technique, due a une
quelconque non-conformité des équipements, appareils ou installations utilisés dans le cadre du CTE,
qui n’était pas apparente au moment ou ont ¢été effectuées les opérations de contréle technique a
répéter.

Art. 3. L’entreprise partenaire est tenue de garantir aux inspecteurs un travail en toute indépendance.

Elle atteste avoir pris connaissance des obligations Iégales des inspecteurs et des sanctions qui leur
sont applicables, sur base notamment des articles 246 et suivants du Code pénal!, en cas
d’inobservation de ces obligations.

Chapitre I11. Les obligations de I’organisme de contréle technique.

Art. 4. L’organisme de controle technique s’engage a faire toutes les diligences utiles pour tenir son
offre en matiére de CTE adaptée a la demande de la part de ’entreprise partenaire.

Art. 5. L’organisme de contréle technique se tient a la disposition de I’entreprise partenaire pour
conseiller celle-ci en matiere de conception et de mise en place des équipements et appareils et
d’aménagement des installations ainsi qu’en matiere de mise en oeuvre administrative et
opérationnelle du CTE.

! Les articles 246 et suivants du Code pénal ont trait a la corruption et au trafic d’influence
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Atelier externe
Organisme de

Chapitre 1V. L’équipement requis pour le CTE

Art. 6. L’entreprise partenaire doit disposer des équipements, des appareils et des installations repris
en annexe .

Toute modification du régime légal en matiére de contrdle technique des véhicules routiers qui oblige
a changer ou a compléter les équipements, les appareils ou les installations requis dans les stations de
contrble technique est de plein droit applicable au CTE.

Art. 7. Les équipements, les appareils et les installations doivent se trouver dans un hall fermé dont
I’intérieur est protégé contre les intempéries.

L’entreprise partenaire prend les mesures nécessaires pour assurer que les conditions atmosphériques
dans les locaux servant au CTE répondent aux standards valables dans les stations de contrdle
technique et pour respecter les exigences Iégales en matiére de sécurité et de santé au travail.

Elle veille que lesdits équipements, appareils et installations se trouvent en permanence dans un état de
propreté et de fonctionnement correct, notamment du point de vue de leurs dimensions, de leur
capacité de charge, de leur méthode et plage de mesure. Le respect desdites conditions est documenté
par une information technique écrite a remettre a /‘organisme de contréle technique.

Les équipements et appareils doivent étre soumis a un programme d’étalonnage (rattaché a un étalon
national ou international), d’entretien et de contrdle réguliers, déterminé en concertation avec
[’organisme de contréle technique et les fabricants concernés.

Art. 8. (1) L’entreprise partenaire marque son accord avec les vérifications et audits périodiques des
équipements, appareils et installations effectués par /’organisme de controle technique et les auditeurs
commis par I’'ILNAS, la premicre vérification ayant lieu dés avant la mise en ceuvre du CTE.

A ces fins elle autorise les représentants de /’organisme de contréle technique €t les auditeurs a
procéder & des essais sur les équipements et appareils en vue d’une comparaison de ceux-ci destinée a
déceler d’éventuelles dérives de mesure.

(2) Elle accepte que les équipements, appareils et installations ayant fait 1’objet d’une inspection
intervenue dans les conditions du paragraphe 1°" porte une marque de contrdle en attestant la
conformité aux stipulations de la présente convention et portant la date de son échéance.

(3) Seuls des équipements, appareils et installations portant la marque de controle peuvent servir dans
le cadre du CTE. Tout remplacement d’un équipement ou d’un appareil doit avant sa mise en service

faire I’objet d’une nouvelle inspection de la part de /’organisme de contréle technique.

(4) L’entreprise partenaire veille aux inspections de sécurité et étalonnages légalement prévus des
équipements, appareils et installations servant dans le cadre du CTE.

(5) L’entreprise partenaire est tenue par les exigences qui se dégagent pour le CTE de la norme
ISO/CEI 17020 qui s’appliquent en vertu de ’accréditation de /’organisme de contrdle technique.
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Chapitre V. Les modalités d’exécution du CTE

Art. 9. En vue de la mise en ceuvre du CTE I’entreprise partenaire désigne une personne de contact,
qui justifie des compétences utiles sur le plan technique, et qui est chargée d’assumer les relations
courantes avec [’organisme de contréle technique. Elle informe celui-ci dans les plus brefs délais des
coordonnées de cette personne ainsi que d’éventuels changements concernant celle-Ci.

Art. 10. Le CTE est assuré par des équipes d’au moins 2 inspecteurs. Si I'entreprise partenaire est un
organisme sans but lucratif et que seuls des véhicules construits ou immatriculés pour la 1ére fois il y a au
moins 20 ans sont contrdlés, le CTE pourra étre assuré par un seul inspecteur.

Art. 11. La durée d’un CTE par garage partenaire porte sur au moins 4 heures d’affilée.

Les inspecteurs affectés au CTE ont droit a une interruption de travail
- de 10 minutes aprés 2 heures de travail, cette interruption étant a charge de 1’entreprise
partenaire,
- de 30 a 60 minutes aprés 4 heures de travail, cette interruption étant a charge de /’organisme de
contrdle technique.

Art. 12. Le CTE a lieu sur rendez-vous a convenir, a ’initiative de 1’entreprise partenaire, jusqu’a 5
jours ouvrables avant la date du CTE.

Des demandes introduites a plus courte échéance ne sont retenues que dans les limites des
disponibilités de I’organisme de controle technique.

L’organisme de contréle technique se réserve de refuser des rendez-vous si le nombre des véhicules
n’atteint pas un nombre minimum variant en fonction de la demande globale en mati¢re de CTE.

Tout rendez-vous annulé ou modifié & I’initiative de ’entreprise partenaire a moins de 24
heures avant le CTE convenu autorise [’organisme de contréle technique & mettre & la charge de celle-
ci le temps réservé pour le CTE, mais non utilisé a ces fins.

Art. 13. L’entreprise partenaire soumet d’avance a [’organisme de contréle technique par voie
électronique un relevé des véhicules a controler avec I’indication du numéro d’immatriculation et de la
marque des véhicules concernés. En vue des opérations de contréle concernées, jusqu’a 15% des
véhicules repris sur le relevé peuvent étre remplacés par d’autres véhicules non repris en vue des
opérations de contrdle concernés.

Art. 14. Dés avant le démarrage des opérations de CTE I’opérateur désigné en vertu de I’article 9
procede a la vérification du fonctionnement approprié des équipements et appareils, tout en
documentant cette vérification sur la fiche de contrdle, dont le modéle fait I’objet de I’annexe I1.

Cette fiche indique la date de la vérification et le résultat des contrbles effectués pour chaque
équipement et appareil avec la mention de tout défaut ou non-conformité éventuellement constaté.

La fiche, signée par I’opérateur, est remise contre récépissé aux inspecteurs dés avant le démarrage des
opérations de CTE.
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Les opérations du CTE ne sont effectuées qu’aprés la remise de la fiche et a condition que celle-ci ne
mentionne pas de défaut ou de non-conformité en relation avec le fonctionnement des équipements et
appareils.

Art. 15. Toute non-conformité des équipements, appareils ou installations surgissant au cours des
opérations de CTE autorise les inspecteurs de [’organisme de contréle technique & interrompre ces
opérations jusqu’au rétablissement des conditions prévues par la présente convention.

Art. 16. En vue de I’exécution des opérations du CTE les inspecteurs peuvent se faire présenter les
documents de bord et le certificat de conformité des véhicules a contrdler.

Ils sont autorisés a retirer tout certificat de contrdle technique, toute vignette de conformité ainsi que
tout certificat d’immatriculation échu ou invalide et a remettre au représentant de I’entreprise
partenaire un nouveau certificat de contrdle technique, une nouvelle vignette de conformité ou un
nouveau certificat d’immatriculation qui, le cas échéant, ont une validité provisoire, et sont remplacés
par [’organisme de contréle technique avant 1I’échéance de cette validité.

Art. 17. Toute opération de CTE donne lieu a la remise d’un certificat de contrle technique du
véhicule controlé.

Le contrdle complémentaire d’un véhicule refusé, intervenant ou non lors d’un méme CTE, comporte
I’établissement d’un nouveau certificat de contréle technique.
Chapitre VI. Le mode de rémunération

Art. 18. La tarification du CTE a lieu sur base d’un prix forfaitaire conformément a 1’article 20 du
réglement grand-ducal du 26 janvier 2016 sur le controle technique des véhicules routiers.

Le prix mis en compte porte sur la durée de présence effective des inspecteurs dans les locaux servant
au CTE. Cette durée inclut ’interruption de 10 minutes que /’organisme de contréle technique fait

valoir en application de I’article 11, alinéa 2.

Chaque demi-heure entamée compte pour une demi-heure entiére.

Les frais administratifs et de déplacement de /’organisme de contréle technique sont mis en compte
moyennant un forfait de 30 euros.
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Chapitre VII. Les conditions et la durée de validité de la convention

Art. 2019. (1) La présente convention est conclue pour une durée de cing ans et prend cours le
XXXXXXXXX.

(2) Sauf dénonciation de la convention par une des parties a son échéance, moyennant un préavis par
lettre recommandée avec accusé de réception d’au moins douze mois, elle est reconduite tacitement
pour de nouveaux termes consécutifs de trois ans.

Une dénonciation anticipée de la convention peut se faire avec un préavis d’au moins douze mois.

Chapitre VIII. L’interprétation de la convention et le réglement des différends

Art. 2120. La nullité ou toute autre forme de vice qui affecterait une ou plusieurs clauses de la
présente convention n’affecte en rien la validité de la convention ou celle des autres clauses que celle-
ci comporte.

En cas de clause déclarée nulle ou affectée d'un vice, les parties s'accordent dans les meilleurs délais
pour la remplacer par voie d'avenant.

Le fait, par I'une ou l'autre partie de ne pas exiger I'exécution par l'autre partie de I'une quelconque de
ses obligations, n'affecte en aucune fagon le droit de demander ladite exécution a une date ultérieure et
ne peut donc étre considéré comme une renonciation aux droits découlant desdites obligations.

Art. 2221. Le droit luxembourgeois est applicable a la présente convention.

Tout différend découlant de la présente convention ou en relation avec celle-ci fait I’objet d’une
tentative d’accord amiable entre les parties.

Si I'interprétation ou 1’application de la présente convention donne lieu a un différend qui n’a pas pu
étre réglé a I’amiable entre parties dans un délai de douze mois, chacune des deux parties peut recourir
a l’arbitrage ou a une procédure judiciaire.

Si dans les trois mois a compter de la demande d’arbitrage émanant de 1’une des parties, il n’y a pas
d’entente sur le choix du ou des arbitres, I’'une quelconque des parties peut demander au président du
Conseil d’Etat de désigner un arbitre unique devant lequel le différend est renvoyé pour décision.

La sentence arbitrale est obligatoire pour les parties.

Pour le surplus le Titre unique «Des arbitrages» du Livre 11l du Nouveau Code de procédure civile est
applicable.
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En cas d’une procédure judiciaire, les juridictions de I’arrondissement de Luxembourg seront seules
compétentes pour régler les différends entre parties relatifs a I’interprétation, 1’application ou
I’exécution de la présente convention.

Si dans les trois mois a compter de la demande d’arbitrage émanant de I’une des parties, il n’y a pas
d’entente sur le choix du ou des arbitres, I’une quelconque des parties peut demander au président du
Conseil d’Etat de désigner un arbitre unique devant lequel le différend est renvoyé pour décision.

La sentence arbitrale est obligatoire pour les parties.

Pour le surplus le Titre unique « Des arbitrages » du Livre 11l du Nouveau Code de procédure civile est
applicable.

En cas d’une procédure judiciaire, les juridictions de I'arrondissement de Luxembourg seront seuls compétents
pour régler les différends entre parties relatifs a I'interprétation, I'application ou I'exécution de la présente
convention.

Faita , le XX XX XXXX en autant d’exemplaires que de parties.
Pour I’organisme de contréle technique Pour XXXX
XXXX XXXX
XXXX XXXX
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ANNEXE 1: Equipements et installations requis pour le CTE

1. freinométre a rouleaux (Al ;A2, A3, A4), avec blocage automatique du résultat de I'essai a la
fin de celui- ci

(A1) peut étre remplacé par un décéléromeétre pour le contréle des freins de tracteurs et de machines

(A2) les freinométres a rouleaux destinés a I’inspection de véhicules d’une masse supérieure a 3,5t
doivent correspondre aux exigences des normes ISO 21069-1 et ISO 21069-2

(A3) pour I’inspection de motocycles le freinométre doit disposer d’un mode manuel permettant son
activation et d’une

plaque de guidage adaptée
(A4) freinometre adapté a ’utilisation de véhicules munie d’une traction a toutes roues motrices
2. manomeétre (A2), muni d'un tuyau de raccordement ISO d'une longueur d'au moins six (6) m

(A2) seulement requis pour le contrdle de véhicules équipés d'un systeme de freinage a air comprimé

3. ripométre
4. luminoscope
5. pont-élévateur ou fosse d'inspection, éclairé de fagon adéquate et équipé d'un cric et d'une

lampe du type baladeuse

6. analyseur de gaz (A3), fonctionnant sur base de rayons infrarouges et permettant la mesure de
la teneur des gaz d'échappement en CO (%) ainsi que de la valeur 'A' d'un systéme de régulation
catalytique a trois voies

(A3) seulement requis pour le contrdle des émissions de véhicules équipés d'un moteur a allumage
commandé (essence ou gaz)

7. opacimetre (A4), fonctionnant suivant le principe de la mesure du flux partiel et permettant la
mesure du coefficient d'absorption 'k’

(A4)  seulement requis pour le controle des émissions de véhicules équipés d'un moteur a allumage
par compression (Diesel)

et immatriculés depuis plus de dix (10) mois

8. détecteur de jeu

9. extincteur, diment controlé et certifié, a portée de main de I'endroit ou ont lieu les inspections
10.  trousse de premier secours, a portée de main de I'endroit ou ont lieu les inspections

11. installations sanitaires (vestiaire, lavabo, toilette)

12.  équipement de bureau (pupitre, chaise, fax, photocopieur)

13.  ligne téléphonique, y compris une téléphone fixe ou portable

14. un accés Internet & haut débit, type DSL permettant une connexion VPN entre l'atelier
de I'entreprise-CTE et le site de I’organisme de controle technique

N Les différents appareils de mesure doivent de préférence étre disposés en ligne droite et a
I'intérieur d'un hall couvert et chauffe.
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U Suivant les spécifications de I’équipement, il se peut que pour certaines catégories de véhicules
son utilisation n’est pas possible. Il appartient au garage-partenaire de s’assurer qu’il dispose d’un
équipement adéquat lorsqu’il accepte des véhicules pour une session de contrdle technique en
entreprise.

O Afin d’éviter tout accident grave, il est strictement interdit de contrdler des remorques sur des
ponts élévateurs.

U Le contréle technique périodique des motocycles ne pourra étre effectué que si le freinometre
répond aux exigences techniques requises (le freinometre doit étre équipé d’un mode de contrdle pour
les motocycles).

O Toutes les mesures réalisées doivent étre rattachées a un étalon national ou international! A
condition, que la preuve de ce raccordement est difficilement réalisable pour des raisons techniques,
I’organisme de contrdle technique peut s’accorder avec le garage-partenaire sur une éventuelle
réalisation d’une intercomparaison au fins de déterminer la fiabilité des équipements de mesure du
garage partenaire. Ceci ne dispense pas ultérieurement le garage-partenaire de s’acquitter des
obligations afférentes pour lesquels il s’est engagé dans la convention.

CLXVII



ANNEXE 2: Spécimen - formulaire pour documenter le contréle de fonctionnement des équipements d’inspection

FORMULAIRE

CONTROLE DE FONCTIONNEMENT DES EQUIPEMENTS

Vérification :

| Validation :

Entreprise CTE conventionnée :

‘ Etat/Zustand "conforme":

Equipement technique d'inspection / Technische Priifgerite : échéance/Filligkeit Oui/j
|| a(*) Non/nein
|| Opacimeétre / Diesel-Abgastester E1l

Analyseur de gaz / Benzin-
|| Abgastester
| Ripométre / Radlauftester (%) R3

Freinométre / Bremspriifstand (?) | B3

Date / Datum: Réglophare /| L3

| Scheinwerfereinstellger.
| Ripométre / Radlauftester (%) R1
Freinométre / Bremspriifstand (?) | B1
Paraphe et/ou Cachet du Chef de service, ou son délégué, de Réglophare /| L1

| | l'entreprise CTE. / Unterschrift und/oder Stempel vom Scheinwerfereinstellger.
Abteilungleiter oder seines Beauftragten. Réglophare /L2

|| Scheinwerfereinstellger.

Equipement annexe /  Sonstige
|| Ausristung :

Détecteur de | /

jeux/Achsspieldetektor ()
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cric / Grubenheber (1) ‘ / ‘ ‘

extincteur/Feuerldscher:

Etat, présence et échéance du marquage de I'équipement par I'organisme de controle ||
technique /
Zustand, Prasenz und Ablauf des Falligkeitsdatums der Kontrollorganmarkierungen

Divers  (exp. portes, air comprimé,  éclairage, bureau, etc. )/
Verschiedenes ( z.B. Tiiren, Luftdruck, Beleuchtung, Biiro, u.s.w. )

(*) Lorsque I'équipement n'est pas conforme, préciser ci-aprés la nature du défaut (case "Remarque entreprise-
CTE")
Im Falle dass ein Gerat nicht "Konform" ist, ist die Natur des Mangels anzugeben.

(Le  signataire  doit pouvoir faire  preuve d'une (*) approprié pour véhicule P.L. & V.L. / geeignet | (?) approprié pour PL. & VL. et 4x4 / geeignet fir LKW, PKW &

expérience/formation suffisante pour l'appréciation du bon flir LKW & PKW Ax4

fonctionnement des équipements d'inspection)
Remarque Entreprise CTE / Bemerkung Unternehmen: Nom et paraphe de Il'agent de I'organisme de contrdle technique
(pour accusé de réception/ Empfangsbestatigung):

Remarque de I'organisme de contréle technique

Les originaux des enregistrements doivent étre vérifiés aux fin de garantir que toutes les informations pertinentes sont | Enregistrement certifié conforme:

contenues, puis étre conservés par le Chef de Station dans un classeur des enregistrements. En cas de non-conformité le
Responsable Technique et le Chef de Service Entretien sont a informer dans les meilleurs délais. Une copie peut étre
conservée par I'entreprise-CT en question.

(date/signature Chef de Station/Adjoint)
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