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[NECU ] N°7561

Par Christine Wirtgen , 07:47, 15/04/2020

Nous Henri,

Grand-Duc de Luxembourg,
Duc de Nassau,

Sur le rapport de Notre Ministre des Affaires étrangeéres et

européennes et aprés délibération du Gouvernement en conseil;
ARRETONS

Article unique. Notre Ministre des Affaires étrangéres et européennes
est autorisé a déposer en Notre nom & la Chambre des députés le projet
de loi portant approbation du Protocole, fait a Montréal, le 4 avril
2014, portant amendement de la Convention relative aux infractions et
3 certains autres actes survenant a bord des aéronefs, faite a Tokyo,
le 14 septembre 1963.

Chateau de Berg, le 1¢r avril 2020

(s.) Henri
Le Ministre des Affaires

étrangéres et européennes,
(s.} Jean Asselborn

Pour expédition conforme transmise a
Monsieur le Président de la Chambre des Députés
Luxemboury, l& AH avril 2020

Iy

Jeap RAsselborn

Ministre des Affairgs étrangéres et européennes
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I. Texte du projet de loi

Projet de loi portant approbation du Protocole, fait a Montréal, le 4 avril 2014, portant
amendement de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a
bord des aéronefs, faite a Tokyo, le 14 septembre 1963

Article unique.

Est approuvé le Protocole, fait a Montréal, le 4 avril 2014, portant amendement de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs,
faite a Tokyo, le 14 septembre 1963.



Il. Exposé des motifs

Le présent projet de loi intervient dans le cadre des travaux de |'Organisation de |'Aviation
Civile Internationale (ci-aprés « OACI ») visant a adapter les régimes pénaux nationaux aux
nouvelles obligations et exigences de siireté relevées au niveau international. L'objectif
premier du Protocole portant amendement de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs (ci-aprés « Protocole de Montréal ») est
de mener les Etats parties a créer de nouvelles incriminations dans leur droit interne afin de
faire face, entre autres, a une augmentation avérée de menaces a la slireté de 'aviation civile.

Le Protocole de Montréal amende une convention internationale a laquelle le Luxembourg a
adhéreé, a savoir, la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a
bord des aéronefs, faite a Tokyo le 14 septembre 1963 (ci-aprés « Convention de Tokyo »).

Ce Protocole vient, entre autres, élargir la compétence en reconnaissant, a certaines
conditions, la compétence de I'Etat d’atterrissage et de I'Etat de I'exploitant sur les infractions
et actes commis a bord d’aéronefs. L'établissement d’une telle compétence sur des
infractions est obligatoire du moment que les critéres énoncés dans le Protocole sont
respectes.

Ce Protocole accorde également une reconnaissance juridique et certaines protections aux
agents de sireté en vol. De plus, il contient des dispositions portant sur des questions telles
que la coordination inter-Etats, I'application réguliére de la loi, le traitement équitable et le
droit de chercher a recouvrer conformément au droit national.

Cet instrument est le fruit d’efforts collectifs de la communauté internationale pour élargir la
portée de la Convention de Tokyo afin de permettre a d’autres FEtats que I'Ftat
d’'immatriculation de l'aéronef d’exercer leur compétence sur les comportements de
passagers indisciplinés. En élargissant la portée de la compétence sur une base obligatoire, il
renforce la capacité des Etats de limiter la gravité et la fréquence des comportements
indisciplinés a bord des aéronefs. Le Protocole prend également acte de la volonté de
nombreux Etats de s’aider mutuellement afin de mettre un frein aux comportements
indisciplinés et de rétablir I'ordre et la discipline a bord de I"avion.



Ill. Fiche d’évaluation d’impact

Mesures législatives et réglementaires

Intitulé du projet: Projet de loi portant approbation du Protocole, fait a Montréal, le 4 avril
2014, portant amendement de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes
survenant a bord des aéronefs, faite a Tokyo, le 14 septembre 1963

Ministére initiateur: Ministére de la Mobilité et des Travaux publics / Direction de l'aviation
civile

Auteur: Linda Mazzola

Tél. : 247-74912

Courriel: linda.mazzola@av.etat.lu

Objectif(s) du projet: Approbation d'un traité

Autre(s) Ministére(s)/Organisme(s)/Commune(s) impliqué(e)(s):

1° le Ministére de la Mobilité et des Travaux Publics ;

2° la Direction de |"aviation civile ;

3° le Ministére de la Justice ;

4° |a Police grand-ducale ;

5° le Ministere de la Sécurité intérieure

Date: 26 février 2020

Mieux légiférer

1. Partie(s) prenante(s) (organismes divers, citoyens,...) consultée(s): Oui: E Non: D 1
Si oui, laquelle/lesquelles:
1° le Ministére de la Mobilité et des Travaux Publics ;
2° la Direction de I'aviation civile ;
3° le Ministére de la Justice ;
4° |a Police grand-ducale ;
5° le Ministére de la sécurité intérieure.

Remarques/Observations:
Un groupe de travail composé de représentants du Ministére de la Mobilité et des Travaux
publics, du Ministére de la Justice, de la Police grand-ducale, du Ministére de la Sécurité
intérieure et de la Direction de I'aviation civile ayant pour objet la mise en ceuvre du protocole
sous rubrique et la modernisation du cadre législatif connexe a été instauré. Ces
représentants proposent de procéder a I'approbation du traité susmentionné parallelement
au projet de refonte de la Iégislation nationale.

1 Double-click sur la case pour ouvrir la fenétre permettant de |'activer




Destinataires du projet:

- Entreprises/Professions libérales: oui:[_] Non:
- Citoyens: Oui: [:] Non: |X|
- Administrations: Oui: Non: |:|
Le principe « Think small first » est-il respecté? Oui: [_] Non:[_] N.a.:22[X]

(c.ad. des exemptions ou dérogations sont-elles prévues
Suivant la taille de I'entreprise et/ou son secteur d’activité?)
Remarques/Observations:

Le projet est-il lisible et compréhensible pour le destinataire? Oui: Non: [_]
Existe-il un texte coordonné ou un guide pratique, mis a jour

et publié d’une fagon réguliére? Oui:[_] Non: [
Remarques/Observations:

Le projet a-t-il saisi I'opportunité pour supprimer ou

simplifier des régimes d’autorisation et de déclaration

existants, ou pour améliorer la qualité des procédures? Oui: D Non: X
Remarques/Observations :

Le projet contient-il une charge administrative® pour le(s)

destinataire(s)? (un colt imposé pour satisfaire a une

obligation d’'information émanant du projet?) Oui: [_] Non: [X
Si oui, quel est le colt administratif approximatif total?

(nombre de destinataires x co(t administratif’ par destinataire)

a) Le projet prend-il recours a un échange de données inter-

administratif (national ou international) plutot que de demander

I'information au destinataire? Oui: [_] Non:[ ] N.a.:[{
Si oui, de quelle(s) donnée(s) et/ou administration(s) s’agit-il?

b) Le projet en question contient-il des dispositions spécifiques

concernant la protection des personnes a I'égard du traitement

des données a caractére personnel? Oui: ] Non: [ JN.a.: [

N.a.: non applicable
Il s'agit d'obligations et de formalités administratives imposées aux entreprises et aux citoyens, liées & I'exécution,
I'application ou la mise en ceuvre d’une loi, d'un réglement grand-ducal, d'une application administrative, d'un reglement
ministériel, d'une circulaire, d'une directive, d’'un réglement UE ou d'un accord international prévoyant un droit, une
interdiction ou une obligation.
Colt auquel un destinataire est confronté lorsqu'il répond a une obligation d'information inscrite dans une loi ou un
texte d’application de celle-ci (exemple: taxe, colt de salaire, perte de temps ou de congé, colt de déplacement
physique, achat de matériel, etc...).
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10.

11.

12.

13:

14,

Si oui, de quelle(s) donnée(s) et/ou administration(s) s'agit-il?

Le projet prévoit-il:

- une autorisation tacite en cas de non réponse

de I'administration? Oui:

- des délais de réponse a respecter par I'administration? Oui:

- le principe que I'administration ne pourra demander

des informations supplémentaires qu’une seule fois? Oui:

Y a-t-il une possibilité de regroupement de formalités et/ou
de procédures (p. ex. prévues le cas échant par un autre texte)?

Oui:

Si oui, laquelle:

En cas de transposition de directives européennes,
le principe « la directive, rien que la directive » est-il respecté?

QOui:

Si non, pourquoi?

Le projet contribue-t-il en général a une:

a. simplification administrative, et/ou a une Oui:
b. amélioration de qualité réglementaire? Oui:

Remarques/Observations:

Des heures d’ouverture de guichet, favorables et adaptées

0

XX

Non
Non

Non

Non:

Non:

Non:
Non:

:D N.a.:
; D N.a.: [X]

:D N.a.:

D N.a.:@

D N.a.:&

N

aux besoins du/des destinataire(s), seront-elles introduites? Oui: [:] Non: D N.a.:

Remarques/Observations:

Y a-t-il une nécessité d’adapter un systéme informatique

aupres de I'Etat (e-Government ou application back-office)? Oui: [ ] Non: [X]

Si oui, quel est le délai pour disposer du nouveau systéme:

Y a-t-il un besoin en formation du personnel
de I'administration concernée?

Si oui, lequel?

Remarques/Observations:

Oui: |:| Non: [:’ N.a.: EI



I5.

16.

17.

18.

Egalité des chances

Le projet est-il:
principalement centré sur |'égalité des femmes et des hommes?  Oui: |:| Non: |X|
positif en matiere d'égalité des femmes et des hommes? Qui: D Non:
Si oui, expliquez de quelle maniére:
neutre en matiére d'égalité des femmes et des hommes? Oui: [X] Non:[ ]
Si oui, expliquez pourquoi:
Le projet de loi sous rubrique a été élaboré sans égard au sexe des personnes
concernées. Par conséquent, ces mesures législatives n’ont aucun impact sur I'égalité
entre femmes et hommes.
négatif en matiere d'égalité des femmes et des hommes? oui: [_] Non: [X]
Si oui, expliquez de quelle maniére:

Y a-t-il un impact financier différent sur
les femmes et les hommes ? oui:[] Non:[ JN.a.:[X]

Si oui, expliquez de quelle maniéere:

Directive « services »

Le projet introduit-il une exigence relative a la liberté

d’établissement soumise a évaluation® ? Oui:[_] Non:[ ]N.a.:
Si oui, veuillez annexer le formulaire A, disponible au site Internet du Ministéere de
I’'Economie:

http://www.eco.public.lu/attributions/dg2/d consommation/d march int rieur/Se

rvices/index.html

Le projet introduit-il une exigence relative a la libre

prestation de services transfrontaliers® ? Oui: [ ] Non:[ ]N.a.:
Si oui, veuillez annexer le formulaire B, disponible au site Internet du Ministére de
I’'Economie:

http://www.eco.public.lu/attributions/dg2/d consommation/d march  int rieur/Se

rvices/index.html

> Article 15, paragraphe 2, de la directive « services » (cf. Note explicative p. 10-11)
5  Article 16, paragraphe 1, troisieme alinéa et paragraphe 3, premiére phrase de la directive « services » (cf. Note
explicative, p.10-11)
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IV. Fiche financiere

Le présent projet de loi n’a aucune répercussion sur le budget de I'Etat luxembourgeois étant
donné qu'il n’instaure ni des recettes en faveur du budget de I’Etat luxembourgeois, ni génére
des dépenses a charge du budget de I'Etat luxembourgeois.



V. Texte du protocole



PROTOCOLE

PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION RELATIVE AUN INFRACTIONS
ET A CERTAINS AUTRES ACTES SURVENANT A BORD DES AERONEFS

LESETATS CONTRACTANTS DU PRESENT PROTOCOLL,

NOTANT que les Ftats ont exprimé leur préoccupation quant @ augmientation de L gravite et de la
frequence des comportements indisciplings @ bord des acronefs qui puvent compromeltire la
securité des actonels ou des personnes ou des biens, ou comprometire fe bon ordie et la
discipline 2 burd,

RECONNAISSANT la volonte de nombreux Elats de s mder mutuellement afin de mettre un ficin aus
comporlemnents indisciplinés et de rétabbr Pordre et [a dscipline i bord.

ESTIMANT que, pour répondre & ces preoccupations, b est nécessaite dadopter des dispasitions
visan! 3 amender celles de la Convention relative aiy mpiaetions o a covtainy ailres sofes

swervenant a bord des ocronefs. signée @ Tokyo le T4 septembre 1963

SONT CONVENUS des disposmons swvintes

Article 1

Le présent Protocole porte amendement de Ly Convention relative aux tnfiactions ©f g certains guies
actes survenunt @ bord dvs udeanefs, signée & Tokvo le 14 septembire 1963 (ci-aprés appelee ala
Conyentan )

Article 11
L'Article 17, paragraphe 3. de la Convention est remplace par ce g sunt
« Article |
3 Auxlins de T présente Convennion

A)un adronel est considéré comme Glant on vol depuis Io moment bu,
| embarquement étant ternnd. tonles ses portes exieneures ont ¢ie fennees
jusquiau moment ou une deoses portes estoousene en vue du
debarguement @ en cas d anenssage tarce. le vol est présume se poursmivee

pusqutd ce que les sutorilés compdtentes repreanenl ba responsabilind de
Pacranel e des personnes el biens a bord et



by

lorsque  Tliat de Uesplotant wiest pes PCae donmatriculanon,
Mexpression 'Rt d'mmnawiculation © utihisee dans les Articles 4, 5 et
P3 désiane aussi UErarde | exploitant. »

Article 11

L Aricle 2 de ls Convennon est remplace par ce qui st

w Article 2

Sans préjudice des dispositions de 'Article 4 et sous reserve des exipences de la
sécurité de acronef et des personnes ou des biens 4 bord, aucune disposition de la
présente Convention ne peul €lre nterprélée comme  aulonsanl vu  prescrivant
'apphication de quelque mesure que ce o dans le cas dnfractions 4 des lots penales
de caractere pulitigue ou fondder sur la discrimination pour tout motif comme la race.
la rehgion, Ly nationalité, Uongine ethmgue, lopimon politigue ou le genre w

Article IV

L Aricle 3 de ly Convention est remplace par ec gui suit -

1 Py

|2

L)

« Article 3

LUt d'ommatriculation de U'aeronet est competent pour connaire des
infractions commmises et actes accomplhis 3 bord

Un Gt est egalement compétent pour connaitre des infrachions comimises et
des actes accomplis i hord

a) en tant gu Far d atenvissage, lorsque acronet d bord duguel Pinfraction
et comimise o acte est cecompli atlernit sur son lertoire et que M auteur
présume de infraction est encone & bord |

by en am qu'liat de explontant, lorsgue inhaction est commise ou acte
est accomphi a bord d'un aérone! loud sans équipage @ un prencur dont le
principal ¢tabhssement o, o défaut laréstdence permanente se trouve
dans ledn Fiat

Tout Crat contractant prend les mesures néeessaires pour ctabhir sa compatence,
en sa quahie d'But dhmanatniculation. aos fine de connaitre des infracnions
connmees 4 bord des agronels insents sur son regrsie d'nmmatricalanon

Tout Tial contractant prend auss les mesures ne
compétence dux fine de connaitre des inhactions commises @ bord d seronefs
dans les cas suivanls

ssaires pour clablir sa



aboen ant qu'Cut d anemissape. lorsque

1y le demier point de decollage ou le procham point d'alicrmissage preva
de acronef @ bord duguel 'infrachon est commise se rouve sur son
lerrtoire ef que Paéronel atleril ensmle sur son lerntome, auteur
présumé de Vintiaction ctant encore & bord @ el que

2) lasecunte de 'acronet ou des personnes ou des biens & bord, on le
ban ordre et la discipline a bord, sont comproms |

I} en tant qu'Ftat de Pexploitant, lorsque Uinfiaction est commise & bord
d'un aéronefl lou2 sans équipage a un prenewr dont le principal
éiablissement ou, & défmut, la résidence peananente se trouve dans ledit
G

Tper. Dans Pexercice de sa compélence comme Eial datterrissage. un Elal eaamine
le poinl de savoir si infraction en question est une nfraction dans ['Fat de

I"exploitant.

3 La présente Convention n'écarly ancune compélence pénale oxercee confior-
mement aus lois nanonales. »
Article ¥V
Le texte cr-aprés est ajoutc en tant qu Article 3 bus de la Convention !
«w Article 3 bix
Sioun Gtat contraciant. exergant sa competence au iire de UArncle 3. a €18 mforme ou
4 appris autrement qu'un ou plusieurs autres Clals contractants ménent une enquéte,
une pmlrsuilc ow une instance }IlLllCl.'llrc concemant les mémes infractions o1 acles,

ledit Crat contractant consulte, le cas écheant, ces autres Flats contrackints aux ins de
coordonner lewrs actions. Les obhiganons du présent Article som sans prejudice des

oblhigations qui incombent @ un Clar contractant en vertnde UAricle 15 00

Article V]

I Avucle S, paragraphe 2. de la Comvention est supprimé

Article VI

I Article 6 de la Convention est remplace par ce qu sul



wArticle 6

I Lorsque le commandant d’acronel est fondé & croire qu’une personne @ commis ou
accompli ou ost sur te pownt de commetiie ou d accomplir it bord une mfriction ou
unacte, vises & UAsticle ler, paragraphe |, ol pent prendie. @ 'égard de ceue
personne, les mesures rusonnables, v compns les mesures de contramie. qu sont

NECessanres :
a)  pour garantir la sécunitd de Uacrone! vu des personnes ou des biens a bord ; ou
b1 pour maintenr le bon ordre ¢t la disciphne a bord . ou

¢} pour lu permettre de remettre ludite personne awx autonies compglentes ou
de la débarquer conformément aux disposinons du présent Titre,

L=

Le commandant d'aéronel peut requeénr ou autonser 'assistance des autres
membres de I'équipage et sans powvoir P'exiger, demander on autoniser celle des
agents de surete en vol ou des passagers en vue d'apphquer les mesures de
contramte ¢uil est en droit de prendre Tout membre d'équipage ou passager peut
épalement prendre, sans cette sutonsation, des mesures préventives raisonnables
sal est fondé & croire quielles S imposent immeédiatement pour garantir Li sécurie
de I'acronet ou des personnes ou des biens 4 bord

Pl

Un agent de siirete en vol place a bord d un adronet en vertu d un accord ou d'un
sirangement bitatéral ou multlatéral entre fes Btats contraclants conceiés peut
prendre, sans une telle auvtonsation. des mesures préventives raisonnables shil est
fondé & croire qu'elles <himposent immédiatement pour assurer la sécuné de
I'acronef ou des personnes Abord en cas d acte d intervention illicite et st Paccord
o lanangement le permet. en cas de commission dhinlracions graves

4 Aucune digposition de o présente Convention ne doit etre inteipretée comme
créant une obligation pour un Etat contractant d”émblir un programme d agents de
sdrete en vol ou de comvenr dun accord ou dun arrangement bilatéral ouw
multtlateral autorisant des agents de soreté en vol étiangers & agir sur son
terrtorre o

Article VIN

L Article Y de la Convention est remplacs par ce gui suit -

« Article 8

I Lorsque le commandant d'acronel est fond2 i crore qu'une personne a accompl d
bord de 'aéronel un acte qui, selon lun, constitue une inhachion grave. 1l pau
remettie ladite personne aus antorités compétentes de tout Ttat contractant sur le
termtonre duquel atterrit adronet’



i1 ]

L e commndant dacronel dol, dans les momdres délais et si pos-ible avant
datternir sur le tereitorre d'un Liat contiactant avee o bord une peesonne quhil o
Pinwention de remettre contormément aux disposiions du paragraphe précedent,
lare conmiitre celie intention aux autorités de cet Dlat mnsi gue les rusons qui la
molivent

Le commandant d'aéronel commumgue aa awtontes auxquelles il remet Fauteur

presume de Mnlrachon, contornnement avy dispositions du present article. les
cléments de preuve et d'infonnation gui sonl legimmement ¢n sa possession »

Artlele I\

1" Article 18 de la Convention est remplace par ce qur suit

« Article 10

50 les mcsures pnses sont conformes a la présente Convention, ni le commandant
d'acronel m un autre membee de Uéquupase, moun passager, wun agent de steie en
vol. ni le propngtaire, ni explostast de Uaéronel. ni la personue powr ke compte de
laquelle le vol a éte ellectug, ne peuvent €lre lenus responsables dans une procedure
cngagée en raison d'on pre judice subi par la personme qui a it 'objet de ces mesures »

Article X

Le teste er-aprés est agoute en tant qu’Acticle 1S brs de la Convention

[

w Article 15 bis

Tout Etal contractant es encourige @ prendre es mesiies adeessaires pour
cngager des procedures penales ou admmistratives approprices ou tonte autre
forme de procedure judiciire contie toule personne qui A bord d un acronel
commiet une intiietion ou accomplit un act: dont 1l est bt relirence il Anticle 17,
paragriphe | en particodier

@) unoacte de violence physigue ou wne menace d'accomplie un tel acte @
I'encontre d'un inembre de 1équipage & ou

b)  unrelus d obeir  une mstruction haite donnee par le commandant dadéronel’
ouen son nom e tins dassurer la sécurité de acronet ou des personnes ou
des biens qui s’y trowvent

Ancune disposition de la présente Convention n'attecte le droit e toul Ttat
conmractant d'mrodwire ou de maintenir duns sa legslinon natonale des mesures
appropniées pour sunchonner des actes d indiscipline ou de perturbiion accomplis
abord »



Article X1
L Article 16, paramaphe |, de la Convennon est remplace par co gur sint
« Article 1b

I Les nfractions commises a bord d'acionets sont considérées, aux fins
dextradiion entie les Fhis contraclants. comme avant €18 commis< s tanl au licy
de leur peypétration que sur le terntore des Dats contactants qut donent etabh
leur compétence conformément aus disposiions des paragraphes 2 et 2 Aiv de
I"Article 3. »

Article XN
L'Arucie 17 de la Convennon est remplace par ce qui suit
«w Article 17

I, En prenant des mesuies d enquéte ou d'airestanon ou un exergant de toule autre
manere leur compétence a [éeard d'une infiaction commise i bord dun aéronel,
bes s contractants donent diment wenir compte de la securné et des aulres
mtéréts de ls navigabon adricans et doivent aer de manigie 4 éviter de setarder
sans nécessne acionel, les passagers, les membres de I'équipage ou fos
matrchundises.

1 Tout Kt contractant, lorsquol s"acqunte de ses obligations ou lorsquiid exerce la
discrétion qu I est permse, en verlu de la présente Convention. agn
confrmement aux obligationy et respunsabilités qui meombent aux Fals en vertu
du droit intemanonal A cet cgard ! tient compte des principes de application
regulicre de lalol et du wattement ¢quable, »

Article XHE
Lo texte ci-apres ost aqoute en ant gu’ Aritcle 18 s de la Convention
« Article 18 bis
Aucune dispositon de la piésente Convention n'exclut le dron de chercher 4
recouvrer, conlormement au diol national, des dommagesainteréts aupres d'une

personne débarquée ou remise contormement aux dispositions de I'Article 8 ou 9,
respechvaement w



Article X1V

Les textes de la Convennion rediges en arabe, en chinos ¢t en usse qui sont annexgs au present
Protocole. conjointement avee les teates de la Convention rediges dans les langues flangaisce. migluse
et espagnole, funt épalement fui

Article XV

Entre les Clats contractants du présemt Protocole, la Convenhon et le Protozole sont considérés et
interpréés comme un seul ¢l méme instrument, qui porte le titie o Convention de Tokyo amendée par
le P'rotocole de Montreal, 2014

Article XVI1

Le présent Protocole est ouvert a Montréal le 4 avril 2014 & la signature des Ctals participant @ la
Conference imernationale de droil aérien tenue a Moniréal du 26 mars au 4 aveil 2004 Aprés le
4aveil 2004, le Protocole sera ouvert a la sienatme de tous les Grats au sidee de "Onganisation de
I'aviation civile intermationale & Montréal jusqu'a ce quiil entre en viguewr conformément i
1" Article XVIIL

Article XVIT

| Le présent Protocole est sujel @ ratilieation, acceptation ou approbation par les Fias
stgnataites Les instruments de ratilication, d acceptation ou d'approbation scront déposés aupris du
Secrétaire général de I'Organisation de aviation civile iternationale qui est désignee par les
présentes comme dépositaire

2. Tout Elat qui ne ranfie. n'acceple ou n'approuve pas le present Protocole conlormement aun
paragraphe | du présent article peut y adherer & tout momem [ instrument d'adhesion sera dépose
auprés du depositatre.

3 Laatification, |"acceptation ou 'approbatton du présent Protocole ou I'adhesion au present
Protocole par tout Clal qui n'est pas partic @ la Convention a I'effet d'une ratitication, dune
acteptation ou d'une approbation de la Convention de Tokyo amendéc par le Protocole de Montréal.
2014, oud une adhesion 3 cetie Convention

Article XVIN

1. Le present Protocole enrrera en viguewr le premier jour du deusieme mois suivant la date du
depot du vingtdeusieme mstiument de vatification. d aceeptation, d'approbation ou d"adhésion




2 Pour tout Liat g ratlie, accepte oo approuse le présent Protocole. ou qui y adhere. aprés le
dépot du vingt-deusiéme instrumnent Je ranlication, d'acceptaniion, d'approbation ou dadhésion, le
Protocole entrers en vigucur le premier jour du deuxieme mois swvant la date du dépot par cet Frat de
sonanstrument de ranfication, d'accepration. d approbation ou d'adhesion

B Dés gue le present Protocole entrera en vigueor, il serenregistré aupresdes Nanons Unies par
le dépositarre

Article XIX

I Tout Utat contractant pent dénoncer le présent Protocole par notification ¢ente adressee an
dépositaire

2 La dénonciation prendra eifer e an apres la date a laguelle le dépositaire ura regu la
nonhtication

Article XN

Le déposiaire notificra rapidement 4 tous les Tiats symataires et 4 tous les Eras contractants du
présent Protocole la date de chaque signature, la date du dépdt de chaque instirument de ratification,
d'approbation. d'zcceplation ou d'adhesion, la dute d'entree on viguewr du present Protocole et
d"awres renseignements pertinents

LN FOI DL QUOI les plenipotentiaites soussignes, diunent autorisés, ont signé le presenl
Protocole

FAIT a Montreal le quanieme jour duo mors d'aveil de Van deus wolle quatorze dans les
langues frangarse, anglaise, arabe. chinmse, espaenole ef russe. tous les textes Famsant egalement toi
aprés la vérilication etfectuée par le Secrétariat Je Ia Confcrence. sous autorite du Président de la
Conférence. dans les quatre-vingt-dix jours sunvant cetie date, pour ce g esl de la concordance des
textes enire cux Le présemt Protscole sera dépose aupres de 'Organisaton de Uaviation cvily:
mternationale, ¢t le dépositure en transmetira des copes certdiées confurmes 4 tous les Llats
contractants du présent Protocole







