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Bestnote fiir Lieferpiinktlichkeit

Luxemburg schneidet im LP-Index der Weltbank gut ab / Synergien mit Gesundheitssektor

VON ANDREAS HOLPERT

Fachkonferenzen und Messen sol-
len den professionellen Rahmen
bilden, um eine Wirtschaftsbranche
iiber neueste Entwicklungen, Stra-
tegien und Dienstleistungen zu in-
formieren. Luxemburg hat sich das
ehrgeizige Ziel gesetzt, zu einem
zentralen Standort fiir viele Berei-
che innerhalb des europdischen
Logistiksektors aufzusteigen. Dass
man dem Anspruch ein gutes
Stiick nahergekommen ist, zeigte
sich beim ,Logistics Management
Forum“, das am Mittwoch bereits
zum dritten Mal in den Messehal-
len auf Kirchberg begonnen hat.

Wirtschaftsminister Jeannot Kre-
cké nutzte die Eroffnungszeremo-
nie, um zum einen die Bedeutung
der Logistik fiir die Diversifikation
der Luxemburger Wirtschaft her-
vorzustreichen. Zum anderen
machte er die Ankiindigung, Sy-
nergien zwischen der Logistik-
branche und dem Gesundheits-
sektor - einer weiteren Initiative
der Regierung, neue Wirtschafts-
bereiche zu entwickeln - zu for-
dern. ,Wir konnen die Logistik-
Kompetenzen nutzen, um den sen-
siblen Transport von Medikamen-
ten und biomedizinischen Giitern
zu organisieren“, so der Minister.
Die neu gegriindete Bank fiir Bio-
proben, die heute offiziell einge-
weiht wird, ist ein potenzieller
Auftraggeber.

Messhare Fortsehritte

WIS dicE

Luxemburg hat in den letzen Jah-
ren Fortschritte gemacht. Beleg
dafiir ist der ,Logistic Perfor-
mance Index“ (LPI), den die Welt-
bank mittels einer Internet-Um-
frage errechnet. 155 Lander stellen
sich sechs Kriterien: Zoll, Infra-
struktur, internationaler Waren-
verkehr, Logistik-Kompetenzen,
Zuordnung und Ablauf von Gii-
tern sowie Piinktlichkeit. Im Ran-
king fiir 2010 belegt Luxemburg
den fiinften Platz, 2007 war das
Land noch auf Rang 23. In den

Beim Treffen der Logistikbranche in Luxemburg kommen Dienstleister, dffentliche Einrichtungen, Branchenexperten
und Beratungsfirmen zum Gedankenaustausch zusammen.

Kategorien ,Zoll“ und ,Liefer-
piinktlichkeit“ belegt Luxemburg
sogar den ersten Platz. Fiir Daniel
Liebermann vom Wirtschaftsmi-
nisterium ein Beleg fiir die Fort-
schritte, die erzielt worden sind.

Fiir André Schott, stellvertre-
tender Direktor der Zollverwal-
tung, ist das Ergebnis auf der einen
Seite tiiberraschend, andererseits
sei es Beweis dafiir, dass man auf
dem richtigen Weg sei. Im Rahmen
eines Projekts der EU-Kommission
werde intensiv an der papierlosen
Zollabfertigung gearbeitet. Die
»Paperless Douanes et Accises”
(PLDA) soll nicht nur die gesamte
Abwicklung auf elektronischem
Weg ermoglichen. Ziel sei auch der
Aufbau einer zentralen Anlaufstel-
le, bei der die Giiterabwicklung
einfach und schnell durchgefiihrt
werden kann. Der administrative
Aufwand ist sowohl ein Kosten- als
auch ein Zeitfaktor.

Dass Zeit in der Logistikbran-
che Geld bedeutet, betonte Hjoer-
dis Stahl, die das Cargo-Geschiift
der Luxair verantwortet. ,Geld
verdienen Airlines nicht in der
Luft, sondern am Boden*, sagte die

Fracht-Managerin. LuxairCargo
sei stets bemiiht, seine Prozesse
anzupassen und zu beschleunigen.
Das gelte nicht nur fiir die Ab-
wicklung der Flugzeuge, sondern
auch bei der Verkiirzung der War-
tezeiten der Lastwagen. Ein
»Truck-Scann“ soll die Zufahrts-
Formalititen im Cargozentrum
von derzeit bis zu 10 Minuten auf
30 Sekunden verkiirzen.

Die Schnelligkeit bei LuxairCar-
go, wo ein Team erst kiirzlich
einen renomierten internationalen
Stapler- und Palletierungs-Preis
gewonnen hat, bestitigte auch
Clemens Abt, Chef von Kiih-
ne&Nagel. Der Transportlogisti-
ker erklirte, dass der Findel zwar
ein kleiner Passagierflughafen sei,
aber grof im Frachtgeschift. Die
Schnelligkeit in Luxemburg sei im
Vergleich zu Airports wie Amster-
dam oder Frankfurt deutlich bes-
ser - ein wichtiger Wettbewerbs-
vorteil.

Zu den administrativen Vortei-
len Luxemburgs gehort nach An-
sicht von Karine Bellony, Direkto-
rin bei PricewaterhouseCoopers,
auch die Mehrwertbesteuerung.
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Wihrend in vielen Lindern
Importgiiter sofort bei der Einfuhr
besteuert werden, falle diese Art
der Vorfinanzierung in Luxem-
burg automatisch weg.

Den Logistikstandort Luxem-
burg kann man nur gemeinsam
und im Ganzen optimieren. Darii-
ber herrschte FEinigkeit. Axel
Quadt, Direktor von DB Schenker,
freute sich z.B., dass die Logistik in
Luxemburg inzwischen ein Thema
ist, dem sich die Regierung inten-
siv widme. ,Vor zehn Jahren sah
das noch ganz anders aus“, so
Quadt. Man diirfe sich aber nicht
auf dem Erreichten ausruhen. Als
Schwachpunkte bezeichnete er,
dass der Zoll nicht rund um die
Uhr am Flughafen zur Verfiigung
steht. Das hitte zum Verlust. von
Importgeschiften gefiihrt. Auch
die Cargolux miisse zuweilen
Fracht mit dem Lastwagen ins
nahe Ausland bringen, um es am
Wochenende verzollen zu lassen.
Auch bei der Seefracht sei Luxem-
burg nicht so wettbewerbsfihig
wie z.B. der Zoll in Antwerpen
oder Rotterdam. Nachholbedarf
gebe es zudem im Strafenausbau.



