Cobelfret, de port en port

Un lien historique avec Luxembourg

«Clémentine», a Dunkergue

Vraguier, ferry, Ro-Ro...
Cobelfret a choisi

de jeter l'ancre

a Luxembourg pour la
gestion de ses bateaux,

Et de ses marins.
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Origine des pollutions
des océans du globe

Le lion rouge est vite devenu le symbole de
lintransigeance. d'une application rigoureuse
des normes internationales, des plus hauts

standards de sécurité.

«Qutre par sa modernité, dit le cluster mari-
time, /a flotte du Luxembourg se caractérise
par la diversité des navires enregistrés.y

- Ainsi:

sles Ro-Ro, éguipés d'un pont-levis pour l'en-
trée et |a sortie facile des véhicules;
sles ferries, yachts et paquebots de croisiére;

sies porte-conteneurs;

sles vraquiers;

+les navires-citernes;

rles navires de service et d'assistance (ils ser-
vent d'auxiliaires aux autres navires);

+les avitailleurs (ils rawhamanr. en cambush-
ble);

sles rermorqueurs (assistent les bateaux en
difficulté, déplacent les grues, aident les na-
vires & accoster ou appareiller);

sles dragues;

les cabliers (posent les cables sous-marins
de télécommunications ou d'énergie).
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Un PED éventuellement relié
par chemin de fer, étape entre
la mer et la route vers un pro-
che destinataire
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Il 'gere aussi les éal iipages de
sa dizaine de bateaux luxem-
irgeois, soit quelaue 400
5, Mais pas un seul n'est
luxembourgeois.
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Le président du cluster ma-
ritime, Freddy Bracke, se fait
volontiers |'écho de la Com-
mission européenne, Sou-
cieuse de créer ce que l'on
appelle tout simplement «les
autoroutes de la mer». D'au-
tant que, «lout naturelle-
ment, fes importateurs et ex-
portateurs choisissent  fa
voie marnitime, Aussi bien la
Commission que le gouver-
nement et nolre secteur
sont persuades qu'll faut de-
placer les matiéres transpor-
tées par la route vers d'au-
tres modes de transport La
route s'asphyxie, tant sur fe
plan de {'économie que de
l'écologie; que l'on né prend
jamais en compte. dont on
ne connait pas le codt. Nous
plaidons pour un modal-split
entre le rail et les autoroutes
de la mer. CFL-Cargo (d'ail-
feurs membre du cluster)
participe & ce mode de
transport. £t on peut retenir
ce raisonnement pour la na-
vigation fluviale, sur fe Rhin,
la Meuse la Rubr. Malheu-
reusement, [Ous ces axes
vont du nord au sud Rien
n'existe d'est en ouest Les
réseaux fluvial et ferroviaire

1

sont délaisses au profit de la
route. N5 sont les parents
pauvres. Par exemple, les so-
ciélés de chemins oe fer
donnent towows la prorité
& un train de passagers, ja-
meis de marchandisesy.

LENTEUR

wAutre exempie: I n'existe
pas de TGV pour Bs mar-
chandises. Un train transpor-
tant ges cargaisons du nord
au sud roule a une vitesse
moyenne de 35 km/h. Il se-
rait intéressant de calculer la
vitesse dun ftrain entre Je
Luxembourg et les grands
ports de la mer du Nord
(Zeebruge. Rotterdam, An-
vers) ou de Focdan (Dunker-
que). Seule, avec les CFL, se
développe la jonction vers le
sud de la France. S'ajoute le
probleme du volume trans-
porte. :
Combien de camions faut-il
pour transporter l'éguivalent
d'une barge qut peut d'ail-
leurs longer fes cotes? Une
barge de ce type transporte
500 voitures, l'équivalent de
40 camions,y



