Es sollen nicht mehr Waren durch Luxem  burg geschleust werden

Pierre Gramegna, Prisident des Cluster for Logistics, zu Freihandelszone

VON ROLAND HOUTSCH

»Eine Freihandelszone ist ein Ele-
ment einer Logistikstrategie. Dann
muss man sehen, wie die Regierung
sie organisieren will ... ob am Flug-
hafen, in Mertert, in Bettemburg®.
Pierre Gramegna, Vorsitzender des
Clusters for Logistics wartet ge-
spannt auf die Grundsatzrede von
Jeannot Krecké heute Nachmittag
im Rahmen des Luxemburger Fo-
rums fiir Logistik in der LuxExpo.
Sein Cluster freilich ist breiter
angelegt: ,.Es soll erméglichen, dass
alle Partner miteinander ins Ge-
sprich kommen und mégliche
Synergien im Logistikbereich aus-
machen. Es geht um das Erreichen
einer kritischen Masse. So macht es
keinen Sinn, wenn etwa Funkiden-
tifikationstechnologie (RFID) nur
von einem Unternehmen eingesetzt
wird. Auch die Electronic Airway
Bill macht nur Sinn, wenn die Part-
ner von Cargolux mitspielen.“ Fiir
Gramegna ist die Logistik ein Wirt-

Nicht Warentransit sondern Mehrwert soll Logistik Luxemburg bieten, meint

Pierre Gramegna.

schaftsstandbein der Zukunft: ,Be-
reits heute arbeiten rund 10 000
Menschen in rund 20 Unternehmen
in diesem Sektor. Aber: Das Cluster
muss Wege finden, einen reellen
Mehrwert zu schaffen. Denn der
Sektor ist abhingig von seinen Ar-
beitskriften. ,Logistik schafft viele
Arbeitskriifte, An uns, dafiir zu sor-
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gen, dass diese nicht nur unqualifi-
ziert sind, auch wenn die manuelle
Arbeit einen grofen Teil ausmacht.
Aber Logistik kann sowohl wenig
qualifizierten Menschen eine Be-
schaftigung bringen als auch hoch-
spezialisierten Akademikern.*
Dafiir muss die Logistikstrategie
stimmen: ,Der Warentransit iiber

Luxemburg ist heute schon Reali-
tit, sei es auf der Strafe, der
Schiene oder in den Liiften. Unsere
Logistikpldne sollten nicht auf
mehr Warenstrémen beruhen, son-
dern auf dem Mehrwert, den ein
kompetentes Handling mit sich
bringt. Daraus ergibt sich ein Mix
an hoch und weniger qualifizierten
Arbeitskriften. Will man einen Lo-
gistik-Schwerpunkt, darf man nicht
auf die weniger gut bezahlten Jobs
setzen, aber sie sind ein. positiver
Nebeneffekt, der zudem die Ar-
beitsmarktsituation in Luxemburg
entschirfen kénnte.

Logistik ist mehr

Der nostalgische Blick auf das
Transportwesen wird moderner
Logistik nicht mehr gerecht. Ge-
rade in Konkurrenz zur Grofire-
gion, die auch Logistik anbieten
will, sind Dienstleistungen auf allen
Ebenen gefragt. ,Unsere Triimpfe,
wie etwa die geografische Lage und
gute Transportinfrastrukturen, hat

und Logistik als Wirtschaftsstandbein

die Grofregion auch. Aber der Lu-
xemburger Logistiksektor ist, wie
gesagt, bereits gut entwickelt. Eine
Ausweitung hitte vielleicht keinen
gravierenden Einfluss auf die Ver-
kehrslage. Denn Logistik schafft Ar-
beitsplatze auch in Bereichen, die
nicht direkt vom Warentransport
leben, etwa bei rechtlichen Fragen
oder bei der IT-Infrastruktur, wo
ein grofles Potenzial fiir die Schaf-
fung von Mehrwert liegt.

Auch wenn grofie Hoffnungen
auf der Logistik liegen: Der Sektor
ist nicht krisenfest und hat jiingst
mit am stirksten gelitten. ,,Der Sek-
tor ist von einer dynamischen Wirt-
schaft abhéngig, wie sie in Luxem-
burg normalerweise existiert. Aber
der Warensektor entwickelt sich
nicht parallel zum Bankensektor, so
dass eine Krise selten beide zusam-
men erwischt, Und das weltweite
Interesse an Logistik zeigt auch,
dass unsere Regierung mit der
Wabhl ihres neuesten Zugpferds so
falsch nicht liegen kann.*



