Luxemburg begeht den dritten ,,Europalschen Tag der Meere"

Hinterland im Hmtertreffen”

GroBherzogtum steht international nicht in einer Top-Position

VON RONNY WOLFF

Das Meer ist ein wichtiger Wirt-
schaftsfaktor und fiir Luxemburg
ist der maritime Sektor langst
mehr als nur eine Nische. Der ,Eu-
ropiische Tag der Meere*, der am
20. Mai gefeiert wird, ist auch fiir
den Luxemburger ,,Cluster mari-
time“, Anlass um die Rolle der
Ozeane hervorzuheben. Gestern or-
ganisierte. die Vereinigung eine
Konferenz zum Thema ,Hafen-
Wetthewerb und Hinterland-Verbin-
dungen®, in den Raumlichkeiten
der BGL BNP Paribas auf dem Bou-
levard Royal. Gastredner war der
renommierte Professor Eddy van de
Voorde der Universitat Antwerpen.
Sein Fazit fiir Luxemburg ist eher
pessimistisch, aber er sieht noch
Chancen.

,Mit dem ,Europdischen Tag der
Meere“ will die Gemeinschaft die
entscheidende Rolle der Ozeane
und Meere hervorheben und dazu
beitragen, die zur See gehorenden
Sektoren zu fordern®, erklirt der
Prisident des ,,Cluster maritime®,
Freddy Bracke. Der europdische
Tag der Meere findet jedes Jahr
am 20. Mai statt. Der Hauptaustra-
gungsort befand sich dieses Jahr in
Danzig. Das Motto der diesjahri-
gen Konferenz war: ,Maritime po-
licy: Putting People First“. Danzig
ist einer der groften Hifen des
Baltikums. In vielen europiischen
Stddten werden Konferenzen und
Veranstaltungen abgehalten.

Im Rahmen "dieses besonderen
Tages, organisierte der Luxembur-
ger ,Cluster maritime, in Zusam-

menarbeit mit dem ,,Commissariat

aux affaires maritimes“und der EU-
Kommision, die Konferenz mit dem

Logisitk-Experten Eddy van de

Voorde als Ehrengast. Fiir den Pro-
fessor wird sich der Sektor in den
nichsten Jahren stark verdndern.

Das ,,Hmterland Luxemburg* sieht
er in der aktuellen Situation kri-

tisch. ,Wenn ich ehrlich bin, ist
Luxemburg bei den internationa-
len Akteuren nicht in der Top-Po-
sition®, sagte van de Voorde, der
sich bei dieser Feststellung sicht-
lich unwohl fiihlte. Die Waren-
flisse werden eher direkt nach
Osten oder nach Siiden orientiert.

Er glaubt aber, dass der Stand-
ort Luxemburg eine Chance hat,
wenn die Luftfracht stirker einge-
bunden wird. Dafiir seien auf der
anderen Seite Laster am besten
geeignet. Die Schiene und die
Flussfahrt seien nicht flexibel ge-
nug. Luxemburg sollte sich dabei
auf hochwertige Produkte spezia-
lisieren, und im besten Fall auch
Mehrwert schaffen. Dies sei eben-

falls fiir die Luftfracht interes-
santer.

Fiir den Professor, der neben
der Analyse des Sektors auch Mo-
delle ausarbeitet, die fiir die Bran-
che konkret genutzt werden kon-
nen, hat sich die- Wahrnehmung
der Hifen verindert. ,Friiher gal-
ten Hifen als homogen, aber heute
wissen wir, dass sie hochkomplex
und vielfiltig sind*, so der Profes-
sor. Die Machtverhiltnisse haben
sich ebenfalls verindert, und ge-
rade Macht ist ein wichtiger Fak-
tor bei den Verhandlungen zwi-
schen allen Akteuren, betont er.
Heute hat die Bedeutung der Ree-
dereien und der Transporteure
zugenommen, wogegen die Hafen-

Ein wahrer ngistik-Experte

Der Professor Eddy van de Voorde ist
Lehrstuhlinhaber an der Universitat von
Antwerpen, im Bereich der angewandten
Okonomie. Er ist ein Spezialist der
Logistik. Er arbeitet ebenfalls fir die
Universitat von Gent und besucht unter
anderen regelmaRig das MIT in Boston.

-~

2005 bekam er den renommierten inter-
nationalen  Telekommunikations-Preis
,Cristoforo Colombo fiir seine Arbeit im

Bereich der maritimen Okonomie. Sein -

Lehrstuhl wird ven der BNP Paribas-
Gruppe gesponsert, betonte der CEO der
BGL BNP Paribas, Carlo Thill. (rw)

Der Standort Lu-
xemburg sollte
noch stdrker
auf Luftfracht
und hochwer-
tige Produkte
setzen, meint
der renom-
mierte Logistik-
Professor Eddy
van de Voorde.
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verwaltungen schwicher sind,
gibt er als Beispiel an. Die Krise
hat alles verschirft. Komplexe Al-
lianzen zwischen allen Akteuren
und eine aggressive Preispolitik
haben das gesamte Machtgefiige
weiter veridndert.

Auch an den Hinterland-Hubs,
geht diese Evolution nicht spurlos
vorbei. Nur wer in diesem Umfeld
in allen Bereichen vertreten ist,
kann seine Interessen durchset-
zen. Das Teilnehmen an einer er-
folgreichen ,supply chain® ist da-
bei unumginglich.

Die Kostenstruktur wird sich in
den nichsten Jahren verdndern, ist
sich van de Voorde sicher: ,,Viele
externalisierte Kosten werden in-
ternalisiert. Zusammen mit den
steigenden Rohstoffpreisen, wer-

" den die Transportpreise exponen-

tiell steigen.“ Das Hin-und Her-
geschiebe der unfertigen Waren
von einem Weiterverarbeitungs-
ort zum anderem, werde dann
auch abnehmen, meint der Profes-
sor. Das wird die Strategie aller
Akteure beeinflussen. Timing und

- optimale Schnelligkeit werden je-

denfalls fiir -~ alle Akteure aus-
schlaggebend sein.



