Le «Logistic Business Forumy esquisse les grandes tendances en matiere de logistigue

Ecologie, sécurité et image

Le secteur souffre toujours d'un mangue d'image de marque vis-a-vis du grand public

PAR NADIA DI FILLO
Réunis hier & Voccasion du «logis-
tic Business Forum 2013», les opé-
rateurs de services logistiques ont
esquissé ce gue sera l'avenir du
secteur dans les années & venir.
Focus sur les grandes tendances
mondiales.

L'écologie est aujourd'hui en
bonne place des préoceupations
des principaux opérateurs logis-
tiques, a indiqué d'emblée Heiner
Siegmund, journaliste spécialisé
dans le secteur de laviation.
Contraintes réglementaires en-
durcies, pression sur les coiits lo-
gistigues, valonté politique de pas-
set & une solution plus verte et
durable, I'écologie reste une des
grandes tendances du secteur en
| 2013, selon le spéeialiste allemand.
- Dans le méme temps, les opéra-

teurs ne lésinent pas sur la sécu-
rité de la chaine logistique. Force
est de constater que le contrile
des flux logistiques est aujourd hui
traité de maniére différente dans
les 27 pays de I'UE, «les procé-
dures misent en place varient ainsi
souvent d'un pays & lautren, a
relevé Heiner Siegmund.

‘Toujours selon le journaliste,
«Buro Carex» pourrait devenir
une alternative intéressante au
fret aérien en Europe. Ce projet
européen de réseau de fret express
ferroviaire vise 3 utiliser les lignes
4 grande vitesse existantes pen-
dant les heures creuses du trafic
voyageur (la nuit principalement)
par des rames adaptées au trans-
port de colis. Il serait une alterna-
tive & Pavion et au camion pour les
distances comprises entre 300 et
800 k.

Dans la méme optique, les
lignes de chemins de fer eurasia-
tiques s'avérent ére une option
intéressante pour les services lo-
gistiques. D'autant que le couloir
ferroviaire est aussi performant
dans l'axe ouest-est. «Ce ne sont
pas des trains vides qui retournent
en Chine, ils sont remplis aux trois
quartss, a ainsi souligné Heiner
Siegmund.

Le journaliste a également évo-
qué les porte-conteneurs feeders
alimentés prioritairement au gaz
naturel liguéfié. Ces navires se-
ront exploités i partir de 2015 et
2016 sur la ligne Jacksonville (Flo-
ride) - San Juan (Porto Rica).

La Turguie en bonne place
Dans la chaine logistique, il ne faut
pas non plus sous-estimer le role
de la Turquie, qui bénéficie d'une
position - géo-stratégique idéale.
Les autorités turques ont lancé fin
janvier un appel d'offres pour la
construction a Istanbul d'un troi-
siéme aéroport, qui deviendra &
terme le plus important de la pla-

Selon Heiner Sieamund, journaliste du site en ligne «CargoForwarders, les entreprises actives dans le secteur de la
lngistique devraient améliorer leur politique de communication,

néte. L'aéroport sera doté de six
pistes et devrait accueillir, i
terme, un total de 150 millions de
passagers par an, loin devant P'ac-
tuel premier aéroport au monde
par sa fréquentation, celui d'At-
lanta aux Etats-Unis. De plus, Tur-
kish Airlines est en pleine expan-
sion et prévoit une forte augmen-
tation de sa flotte: la compagnie a
passé une commande de 117 Airbus
et de 95 Boeing!

Plusieurs régions d'Amérique
latine commencent i étre intéres-
santes pour les fournisseurs de
services logistiques. L'agrandisse-
ment du canal de Panama, dont les
travaux doivent aboutir en 2015,
permettra aux économies natio-
nales d'augmenter les volumes de
marchandises transportées. Néan-
moins la possibilité de transiter
par ce canal avec de plus gros

navires rend nécessaire la création

de quais plus profonds ainsi
qu'une amélioration des infra-
structures existantes, «Dans le
méme temps, la bureaucratie, la
corruption et le retard 4 combler
en termes d'infrastructures dans
un certain nombre de pays, dont le
Brésil, restent des facteurs pénali-
sants», a expligué le journaliste.
Selon Heiner Siegmund, le sec-
teur mondial de la logistique re-
cile aussi pas mal d'opportunités
manguées, telles que le Transra-
pid en Allemagne, ou le Cargolif-
ter. Lancé 4 la fin des années 90
avec le soutien de grands groupes
industriels, le projet de Cargolifter
pour le transport de marchandise
encombrante sur longue distance,
échoue et doit arréter ses activités
dés 2003, faute de financement
suffisant. La société Cargolifter et
sa technologie «plus légére que
Pairn a toutefols annoncé son
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Le fret ferroviaire a ertcore de beauy jours devant lui.

(PHOTO:A. ANTONY}

(PHCTE: MARC WILWERT)

grand retour via le Luxembourg
cette fois-Ci.

Une image souvent négative

Enfin, les métiers de la logistique
souffrent toujours d'un manque
d'image de marque vis-3-vis du
grand public, selon Heiner Sieg-
mund. Bruit, pollution de |air, pro-
duction de déchets, 'image asso-
ciée au secteur est souvent néga-
tive. A cela s'ajoute un lobby assez
faible et une industrie qui ne parle
pas toujours d'une seule voix (lata,
Fiata, Taca, Global Shipper Fo-
rum..) Pour I'expert allemand, il
est impératif gue les entreprises
du secteur «améliorent leur com-
munication publique et ne se
contentent plus de livrer des don-
nées purement technigues». Dans
une Europe 4 la population vieillis-
sante, beaucoup de citoyens sont
aujourd'hui partisans du statu quo,
a regretté le journaliste.

Un immobilisme qu'a égale-
ment dénoncé Alain Krecké, ma-
nager dw «Cluster for Logistics.
«Dans notre secteur, les risques et
les changements sont des défis
permanents», a-t-il rappelé. Afin
de développer le Luxembourg
comime un des centres logistiques
majeurs en Europe, il faudra déve-
lopper les services & forte valeur
ajoutée sur les corridors existants.
L'efficacité en matiére de trans-
port de marchandises et une infra-
structure moderne sont autant de
points qui permettront au pays de
se maintenir dans la compétition
internationale.



