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Malik Zeniti a succede a Charles Gossehn le ler mai dermer

LUXEMBOURG
CATHERINE KURZAWA

| ix ans aprés son lancement, le

trms vmes un Jour ne seront pas sufﬁsan—
. nt le manager. .

ices avant tout

: 1 posmonner
Cluster for Logistics entame un le G d-Duché sur le terrmn de la valeur
nouveau tournant avec l’arrxvee . : de au mveaudu semce coté. de lara-

d’un nouveau
manager, Mahk Zeni-
ti. Aux commandes
depuis le ler mai, cet
ingénieur chtmréte de
formation a dermere
lui 25 ans d’expéri-

' ration entre nos acteurs et celle-ci sera
toujours au-dela de nos frontleres», ap-

Altice quitte
le Luxembourg
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puisqu’a la rentrée, les premiers techni-
ciens de la logistique débuteront leur
cursus au Luxembourg,

Se félicitant de la huiti¢éme place du Lu-

puie Malik Zeniti. Autre souhait formulé,
la mmphﬁcatmn admlmstratwe

Par exemple les chevaux qui atterms— xembourg au classement de la World Bank
- sent au Findel dmven«t passe: ~ (soit devant la Suisse) en matiére de logls-
vetermaure et, ewdemment il convient tique, le nouveau manager est clair: «Nos

acteurs doivent fai-
re quelque chose
mieux ici quail-
leurs». En tout cas,
la  centaine de
membres du cluster
_avancent  désor-

ence dans la vente et v
le marketmg, en partxcu}}er au sein der
Tentreprise DuPont. Il remplace Chaﬂes
Gosselin qui garde un pied dansla stmctu
re pulsqu ’il mege desormaxs au conselI

qu 11 sed

é ule le nhn- rapidement possi-
ble. «Le gouvernement et les acteurs doi-
ventétre en symbiose pour une b@nne col-

laborat >, plalde le nouveau manager.

mais dans la di-

rectionde }’mnovatlon «Ilfaut aller cher-

cher de nouvelles niches, le Luxembourg a
toujours su créer de nouvelles niches»,
rappelle le responsable.

4% de l’emplm total au Grand-Duché soit

13.000 postes, dont 7. 000 rien que pour

des chauffeurs. La log}stm_ue reste donc
une affaire routiére, ou les dossiers ne
mangquent pas. Le 23 septembre ouvrirala
tant attendue autoroute du Nord, qui va
permettre de simplifier la vie des entre-
prises établies au nord du pays grace 4 une
liaison avec I'aéroport. Mais «il y aura de
nouveaux points névralgiques qui vont se
former etil est important que les autori-
tés prennent celaen considération», poin-
te Malik Zeniti. Clairement, le fait que Lu-

xembourg-ville ne dispose pas de contour-
nement entier pose pmbleme, au méme
titre que l’e’troxtesse des autoroutes. «Les

Actuellement, la logistique represente:

done pas besoin de hangar», tempére Pancien

ma:nager Quant a I’mterdlcnon des vols de

'prerment cecien compte», ajoute Malik Zeni-

ti. C}azrement lep paysne peutpasprétendrea
accueillir des géants de la logistique comme

FedEx, UPS ou TNT mais il peut tirer son
épingle duj jeusur d’autres terrains. !

Vers de nouvelles mches

'Et ayec un territoire etroxt 1’«1111 des
touts a developper concerne la col]a ,

,reahsees au nweau de la formation

bi transportes Sehit an. Comsik o nwont

 Celui-ci se félicite deja des avancées ’ .
© www.clusterforlogistics.lu

LES TRANSPORTS AU LUXEMBOURG

Le multimodal en avant

A cété d'un réseau routier de 2.899 km (dont 152 km d’autoroutes), le Luxembourg dispose de
deux centres logistiques de choix. Primo, I'aéroport qui a enregistré 'an passé le tonnage le
plus élevé depuis 2008 avec 708.078 tonnes soit 5,1% de plus qu’en 2013 selon les chiffres de
lux-Airport. Secundo, le port de Mertert a vu son trafic fluvial décoller de 9,5% I'an passé, avec
751.890 tonnes chargées et déchargées.

A noter que du coté du transport ferroviaire, les CFL ont transporté 913 millions de tonnes en
2014 soit 13,6% de plus qu’en 2013. Le Péle multimodal des CFL sortira de terre au second
semestre 2016 sur 'Eurohub Sud, & Bettembourg. Le projet s'étend sur 32 hectares et prevo:t
la construction d’une vaste plate-forme multimodale. CK




