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Groflbaustelle allem in den
Findel: Dia vier Nachstunden

Kilometer lange  renoviert
Piste wird vor

Drei Euro auf 100

Peter Feist

Seit Ende Marz gelten am Findel ganz neue Flughafengébiihren. Die Airlines sind nicht gerade froh daruber.

Fluglirmgegner hatten gerne noch hohere

Seit Mai wird am Flughafen Findel intensiv gearbeitet. Die
vier Kilometer lange und 60 Meter breite Start- und Lande-
bahn wird komplett erneuert. Ebenso die Zufahrtswege, die
im Fliegerjargon taxiways heifflen, und die Grasflachen links
und rechts von Piste und Wegen. Alles in allem sei das eine

lache von an die 137 Fufiballfeldern, erzihit René Steinhaus
stolz, der Direktor von Flughafenbetreiber Lux-Airport. Und
einmal ins Schwarmen geraten, fiigt er an, am Findel sei .der
weltgrifite 3D-Drucker” im Einsatz: Das Querprofil der Piste
miisse geformt sein wie ein Dach, damit Regenwasser seitlich
abflieflen kann. Dazu werden nach und nach verschieden di-
cke Asphaltschichten aufgetragen. Die 3D-Asphaltierung sei
der anspruchsvollste Teil der Renovierung.

150 Millionen Euro hat Lux-Airport fur die Renovierung ver-
anschlagt, die bis Ende 2022 dauern soll und auch ein neu-
es Abwassersystem und den Ersatz von 1 500 Lampen durch
stromsparende LED-Beleuchtung umfasst. Vor allem zur De-
ckung all dieser Kosten hat Lux-Airport zum 28. Marz Flugha-
fengebiihren eingefuhrt. .Die Arbeiten durfen nicht subven-
tioniert werden’, erldutert Steinhaus. .Der Flughafen hat in
swei aufeinanderfolgenden Jahren die Grenze von drei Millio-
nen Passagieren uberschritten. Da erlauben die Regeln der EU
auch keine Teil-Subventionierung mehr.”

Die vor dreieinhalb Monaten in Kraft getretenen Flughafen-
gebahren sind nicht nur neu, sondern in ihrer Zusammenset-
zung in Luxemburg etwas ganz Neues. Zuvor kassierte Lux-
Airport lcdjgﬁﬂh ein Eﬂlgd[ pro ﬂbﬂEﬂEﬂdﬁfﬂ Passagier, einén
Zuschlag fiar Personen mit eingeschrinkter Mobilitit sowie
eine _Parking Charge™ auf jedes abgestellte Flugzeug, aber nur,
wenn csﬁngtralsviﬂsmndcnam Findel blieb. Diese Ge-
bithren gibtesimmﬁfﬂﬂchs aber die pro Passagier wurde anf
sieben Eummgdaoheﬂ.ﬂmsienidxstcshhuufs,sogm{,
i steht schon fest. Richtig neu hingegen ist, dass nun
anch Start- und Landegebiihren fillig werden. Sie richten sic

vor allem danach, wie schwer ein Flugzeug ist. Und: Landet ein

sie sich. In dem Fall, sagt der Flughafenchef, ,.liegt sie fur einen
jumbeo Jet definitiv im vierstelligen Bereich’,

In Luxemburg mit seinem so stadtnahen Flughafen sind
Gebiihren traditionell eine politisch delikate Angelegenheit.
Belastung durch Fluglarm steht der wirtschaftlichen Bedeu-
tung des Airports gegeniber. Das wachsende Passagierauf-
kommen, wenngleich es 2020 wegen der Corona-Seuche um
68 Prozent einbrach, ist das eine. Das andere ist di¢ Luft-
fracht: 2020 war der Cargo-Umschlag im Frachtzentrum der
Luxair der siebtgrofite in Europa, nach, in dieser Reihenfol-
ge, Frankfurt, Paris Charles de Gaulle, Amsterdam, Istanbul,
London Heathrow und Liittich. 2018 hatte Luxemburg- Fin-
del noch vor Liittich gelegen. Abgesehen von Flughafenbe-
treiber Lux-Airport erhebt die staatliche Flugnavigations
verwaltung Ana Gebiihren, so genannte Terminal Navigation
Charges fur Navigationsdienste am Flughafen und fiir den
Uberflug des Luxemburger Territoriums.

Lange konzentrierte sich das Lobbying der am Findel aktiven

Airlines auf diese Navigationsgebiihren, wenn es darum ging, vor

allem GebithrenerhShungen fiir Nachtfliige abzuwehren. Mit ei-

nigem Erfolg: 2004 zog die damalige CSV-LSAP-Regierung eine

schon beschlossene Erhéhung fiir nachtliche Landungen wieder
zuriick. Eine 2008 unter dem damaligen LSAP-Transportmi-

nister Lucien Lux eingefithrte Landegebiihrenerh6hung wur-

de 2012 durch die nichste Regierung unter dem Eindruck der
Wirtschaftskrise aufgeweicht; fir neue Frachtverbindungen nach
Luxemburg winkten nun Rabatte. Das Vorspiel dazu lieferte der
damalige LSAP-Wirtschaftsminister Etienne Schneider mit einer
Kampagne fiir die Abschaffung des Nachtflugverbots: Luxemburg
konne sich das ,nicht mehr leisten®. 2015 wurden die Naviga-
tionsgebiihren bei Landungen ganz gestrichen, weil eine EU-Ver-
ordnung nur nach erlaubte, solche Entgelte entweder fiir Starts
<oder fiir Landungen zu erheben. Fluglirmgegner waren entriis-
tet. Denn zwischen 23 Uhr und 5.59 Uhr, wenn der Flughafen
eigentlich ,zu" ist, finden mehr Landungen als Starts statt. 2019

wurde nachts 797 Mal gestartet, 1 154 Mal gelandet. Im Corona-

Jahr 2020 standen 629 Starts 791 Landungen gegenuber.
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len, Jwo tatsichlich ein Lirmproblem besteht”. Und dass die

Einnahmen aus Lirmgebithren ,ausschlieBlich” dazu dif.'nr:!:u

sollten, .das Problem zu mindern oder zu beseitigen”. Womit

die Handelskammer cher die Bezuschussung mehrfach vfr-

glaster Fenster fiir lirmgeplagte Anrainer zu meinen scheint
als die Airlines mit den Gebihren dahin lenken zu wollen,
leisere Flieger einzusetzen, und das Problem auf diese Weise
anzugehen, Einriumen muss die Handelskammer, dass die
lcao-Normen . nicht bindend” sind.

Dass Fluglirmgegner die neuen Gebiihren als Sieg feiern wir-
den, kann man ebenfalls nicht behaupten. Fir die Usill zum
Beispiel, den Dachverband der Stadtviertel-Interessenvereine
von Luxemburg-Stadt, ist Fluglarm seit vielen Jahren ein gro-
Bes Thema. Die neuen Gebithren seien natiirlich ein Schritt in
die richtige Richtung. Aber noch sei nicht klar, wie weit der
Mobilitatsminister mit der .Belohnung™ beim Einsatz leiserer
Flugzeuge gehen wird, sagt Usill-Prasidentin Rita Herrmann.

Vor allem aber gehen der Usill die Nachtaufschlige bei Starts
und Landungen nicht weit genug. ,Wir kénnten uns sie dop-
pelt so hoch vorstellen, also 100 Prozent Zuschlag flir Nacht-
landungen und 200 Prozent flir Nachistarts®, so Rita Herr-
mann. Bei der Usill sei nachgerechnet worden - anhand der

Gebiihren-Berechnungsformel von Lux-Airport, dem Start-
gewicht eines dlteren und nicht gerade leisen Frachtjumbos

Boieng 747-400, wie Cargolux noch ein paar in Betrieb hat,
und anhand des Unternehmensberichts 2020 der Fracht-Air-

Einchecken am Findel: line: Gehe man von den 769 Millionen US-Dollar Nettoge-

FUr Juli und August
rechnet Lux-Airport
miteinem
Passagieraufkommen
fast wie 2019

Ob die Cargo-Airlines sich an
die wegen der Renovierung
nachts geschlossene Piste
gewohnen? Das hoffen die

des usagers  Mag sein, dass den Fluggesellschaften die Aussicht zu schaf- Sta dtviertel-Inte ressen vereine

felleicht lag es insbesondere am guten Abschneiden der  Steinhaus erinnert sich noch, dass es im Comite altati-  fe
Griinen bei den Kammerwahlen 2018, dass in den Koali-  mit den Airlines ,ziemlich zur Sache ging'. Die Kons$ St?x :::“htr dass demnﬁfhst Starts und Landungen noch ein in der Hauptstadt
tionsvertrag fiir die zweite Regierung gemeinsam mit DP  on sei ,nicht einfach” gewesen. Flugz:ﬂ“fﬂ 'T‘I'EI"{EH konnten. Zumindest dann, wenn ein
und LSAP ein Passus gelangte, der sich wie eine Kehrtwende Ug zu viel Larm verursacht.
gegeniber der bisherigen politischen Praxis liest: Es wiirden
neue Flughafengebiihren eingefithrt, darunter ,Landegebiih-
ren mit einer starken Umweltkomponente®. Bei der Tarifge-
staltung werde .besonderes Augenmerk” auf eine .substan-
zielle Reduzierung der Nachtfliige” gelegt. Doch auch der DP
sind solche Gedanken nicht ganz fremd. Der Koalitionsver-
trag hilt noch fest, iber die neven Gebihren werde der Fin-
del preislich ,auf ein mit benachbarten Flughifen vergleich-
bares Niveau™ gebracht.

: s un-
Das scheint noch nicht ganz ausgestanden zu Selnl. wa't in - Dell
ter anderem damit zu tun hat, dass die Gebiihren bereits 1¢ Gebiihrentabelle von Lux-Airport wie auch der

Kraft sind und kassiert werden, aber eine grﬂﬁheﬂ0$1‘Che E“t“"lf_f‘fﬁr die Verordnung dazu enthalten Elemente, die

Verordnung der Regierung, die dafiir die Grundlage liefern dffr politischen Ankiindigung im Koalitionsvertrag der Re-

soll, noch auf dem , Instanzenweg" ist. Wie die neuen Ge-  gierung yop »Landegebiihren mit einer starken Umwelt- = winn aus, den Cargolux 2020 erzielte (sie rechnet grundsatz-
bihren trotzdem schon erhoben werden konnen, erlﬁutlt‘f t  komponente“ und die Nachtfliige ,,substanziell reduzieren® lich in Dollar), und lege ihn auf die 32 781 Flugbewegungen
Marc Reiter, Abteilungsleiter Flugverkehr im Mobilitats-  zu wollen, Taten folgen lassen sollen. Nicht nur in Form um, die sie realisierte, dann hatte jeder Flug anteilig 23 458
ministerium: Lux-Airport habe die Entgelte auf der Basis der nachts generell héheren Gebithren. In Zukunft soll  Dollar zum Gewinn beigetragen.

eines Gesetzes von 1948 aufgestelit. Die grofBherzogliche bei jedem Start und jeder Landung die Hohe der Gebiihr
Verordnung werde dafiir sorgen, dass alles auch mit den  auch davon abhiangen, welcher Lirmkategorie ein Flugzeug Demgegeniiber wiirden fiir einen alteren Fracht-Jumbe .Dash

Ist der Luxemburger Flughafen heute auf einem solchen Ni-  EU-Regeln dibereinstimmt. Dass die Verordnung spater zugerechnet wird. Lux-Airport unterscheidet acht Katego- 400 bei der augenblicklichen Gebiihrenlage bei einem Nacht-
rien, dhnlich wie das in Briissel Zaventem geschieht. Am  start 1 220 Euro Gebiihr fillig. Ginge es nach der Usill, waren

veau? - .Ja%, sagt Flughafenchef Steinhaus. .Wir haben neun  kommt, sei also kein Problem; die seit Marz geltenden Ge-

Konkurrenten. Verglichen mit ihnen, liegen wir im Mittelfeld.  b@hren gingen auf ein Gesetz zurick. Flughafen Frankfurt bestehen fiinfzehn. es 2 440 Euro. Hitte das 2020 schon gegolten, wire der Car-

Wir sind weder besonders giinstig noch besonders teuer.” golux-Gewinn auch bei einer verdoppelten Nachtstartgebiihr
Welcher Flugzeugtyp in Luxemburg in welche Kategorie nicht zu stark geschmilert worden. Und fir Landungen ist die

fallen soll, ist bisher weder der Gebiihrentabelle von Lux- Gebithr halb so hoch. Das sei zwar .eine Milchmadchenrech-

Airport zu entnehmen noch dem Verordnungsentwurf dazu.  nung®, raumt Rita Herrmann ein, sie denkt aber, ,,50 viel wiirde

Und noch enthilt die Tabelle keine ,,Faktoren”, mit denen die  eine Verdoppelung der nachtlichen Gebiihr nicht ausmachen’.

Gebiihr fir leise Flieger gesenkt, fur lautere dagegen erhéht
werden kénnte. Das soll der Mobilitatsminister noch in einer  Vielleicht sind es auch . Milchmadchenrechnungen” wie diese
und dass die Politik sie sich zu eigen machen konnte, was die

Airlines beflirchten. Lange war der Findel preiswert, und dass

gesellschaften®; die Handelskammer habe sich entsprechend  Das Prinzip laute aber ,den zu belohnen, der treibstoffeffi- Cargolux 2020 einen fast 40 Mal héheren Gewinn einflog als
informiert. Sie alle seien ,absolut nicht zufrieden mit der ziente und wenig Larm verursachende Flugzeuge benutzt®, 2019 war eine jener Ausnahmen im Corona-Jahr, das der Luft-
Konsultation zu den Gebithren und ihrem Ergebnis". sagt René Steinhaus. Das sei ,eine Vorgabe von Minister fracht zu Aufschwiingen verholfen hatte.

Bausch®. Dass Fluggesellschaften mit weniger effizienten

Anstof8 hat die Verordnung aber bei der Handelskammer er-
regt: In einem Gutachten zu dem Verordnungsentwurf wirft

sie Lux-Airport mangelnde Transparenz uber die Kosten
vor, die aus den Gebiihren gedeckt werden sollen, und Gber
die Einnahmen, die der Flughafenbetreiber erzielt. Das sei,
erklirt Marie-Aline Peetermans, die mit der Angelegenheit
befasste Steuerexpertin bei der Handelskammer auf Nach- ministeriellen Verordnung festlegen.

frage, die Auffassung ,simtlicher am Findel aktiven Flug-

Auflerdem habe Lux-Airport recherchiert, worin der ,state
of the art® von Gebiihrenstrukturen besteht. . Ihm entspre-
chen wir nun’, versichert Steinhaus. Dass Fliegen ab Luxem-
burg dadurch unerschwinglich wird, sei nicht zu erwarten:
Auf den Preis eines Passagiertickets von 100 Euro wirden
die neuen Flughafengebiihren ,vielleicht drei Euro” ausma-
chen. Samtliche Entgelte zusammengenommen, auch die fur
Navigation, wiren es .grob gerechnet acht Prozent auf einen
Ticket-Preis von 200 Euro fiir einen Hin- und Rickflug”

Wer die neun Konkurrenten des Findel sind, sagt René

Steinhaus nicht genau. Er erwihnt Charleroi, Luttich, Saar- und lauteren Maschinen bestraft werden sollen, sagt Stein-  Der hauptstadtische Interessenverband hat derweil noch et-

briicken, Hahn und Metz-Nancy, deutet aber an, dass im haus nicht. Aber dass es iiber die Lairmkategorien eine mehr  was im Sinn: Was, wenn sich herausstellt, dass man Nachtfliige
oder weniger grofie ,Umverteilung” der Lasten unter den  uberhaupt nicht braucht? Die Bauarbeiten an Piste, Wegen,

Grunde jeder Flughafen dazu zahle, zu dem die Kundschaft

in zwei Stunden Autofahrt gelangt. Nicht nur Luxemburger Abwasserleitungen und Lampen finden am Flughafen seit

Fluggesellschaften geben werde.
Mai in erster Linie nachts statt. Zwischen 23 Uhr und kurz vor

Kundschaft: Wer in Trier wohnt, sei in zwei Stunden auch

in Frankfurt. So dass der Findel im Grunde genommen Daran kénnte sich demnichst eine weitere Runde Flug- funf Uhr steht die Piste nur fiir ausgesprochene Notzwecke
auch mit dem Airport dort, sowie mit dem in K6ln und in lirmdebatte entziinden. Die Handelskammer macht Re- zur Verfugung, etwa fiir Fliige der Air Rescue oder um einen
Briissel konkurriert. gierung und Mobilititsminister in ihrer Stellungnahme zu  stark verspiteten Ferienflieger landen zu lassen. Die Usill, sagt

Aufden Preis eines der Gebithren-Verordnung schon darauf aufmerksam, dass  Rita Herrmann, hofft, dass sich dadurch herausstellt, dass an

Gebihrenvergleiche mit den Konkurrenten anzustellen, . . nach Ansicht des Internationalen Zivilluftfahrtverbands, der  Nachtfliige .gewGhnte™ Fluggesellschaften sich umgewdhnen
ist nicht einfach. Denn die Berechnungsformeln sind ver- P assag iertickets von 100 Euro Icao, Lirmgebiihren nur an Flughifen erhoben werden sol-  konnen. Sie hatten ja Zeit bis Ende 2022. @

schieden, es gelten unter;chiedliche Rafl;tte, und n;cht J;j;r soﬂen die neuen
macht alles publik. In Charleroi etwa fallt die Landegebuhr ‘o . .
umso kleiner aus, je mehr Passagiere im Flugzeug sitzen. In Flugh Hf eng ebiihren viel ZBICh t
Luxemburg gibt es das nicht. Am Lorraine Airport Metz- d?’&'t Euro au SmﬂChEH.

Nancy ist die Passagiergebiihr fur Flige innerhalb von EU
und Schengen-Raum mit 4,18 Euro kleiner als am Findel,
fiir internationale Fliage dagegen liegt sie zwei Cent tiber der
Luxemburger. Auflerdem kassiert Lorraine Airport eine Ge-
bithr fiir das Einchecken von Fluggasten und Gepack, was in
Luxemburg nicht der Fall ist.

Teuer im Vergleich zo Luxemburg scheinen die grofieren

Airports zu sein: In Frankfurt betragt allein die Passagierge-

bithr je nach Flugziel zwischen 18,16 Euro und 25,16 Euro.In  Ob es dabei um mehr geht als um ein Nachhutgefecht der

Briissel werden 21,74 Euro genommen, plus 62 Cent fir den  Airlines, die gerade jetzt, nach dem EinbruCh des Luftver.

Flughafenbus. Je grofier ein Flugthafen ist, desto eher rechnet  kehrs durch die Corona-Pandemie. um ihre Kosten beson-
sein Betreiber offenbar Start- und Landegebithren mit kom-  ders besorgt sind, ist nicht Mar B:er Lux-Airport-Direktor
plizierten Formeln aus. Lux-Airport macht das auch. Was  betont, man sej in der Kunsulta;iun stets vollig transparent
aber kein Vergleich ist zu den Frankfurtern: Sie erinnern an  gewesen. ,Firr Inhalt und Ablauf der Konsultation gelten EU-
hohere Mathematik und enthalten Buchstaben aus dem grie-  Vorschriften, jhre Einhaltung wird kontrolliert. Wir konnen
chischen Alphabet. Die Frankfurter Entgelt-Broschiire ist 40  da nicht machen, was wir wollen.*

Seiten lang. Die von Lux-Airport kommt mit neun Seiten aus, '

In Luxemburg hat di ILR ein Auge auf

Doch wer meint, dass um die neuen Luxemburger Flugha-  Lux-Airport, gﬂeim If,]]: ﬁﬁﬁ?:z;ti;ld:&aﬁm innerhalb
fengebiihren Ruhe herrsche, da sie mittlerweile seit mehr  einer Frist Einwinde gegen die Konsultation mit dem Flug-
als einem Viertel Jahr in Kraft sind, der irrt. Wie eine EU-  hafenbetreiber vorbringen. Die EW;}E ILR-Direkto-
Richtlinie das vorschreibt, waren die neuen Entgelte mit  rin Michele Bram erklzre dem Land auf Nachfrage, dass der

den am Findel aktiven Fluggesellschaften und mit Vertre-  Behérde ,keine Reklam " 7usgmmenhang mit der
tern der Flughafen-Anrainer vorab diskutiert worden. René Konsultatioun “ﬂttrbmi:; ::;: dei:; . |
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