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Acht reservierte Carloh-Standorte flr je zwei Autos gibt es in Luxemburg-Stadt, wie etwa in Bonneweg (links). Hat der Carloh-Nutzer sich mit seinem PIN-Code im Auto eingeloggt, kann die Fahrt beginnen (rechts)

Peter Feist

Kennen Sie Car sharing? Es ist einerseits nur
ein wenig komplizierter als das eigene Auto zu
benutzen, andererseits aber viel einfacher. Das
klingt komisch, doch: Beim Car sharing fillt die
Sorge um den Unterhalt des Fahrzeugs weg und
die Spritkosten sind im Preis inklusive. Man muss
jedoch Car-sharing-Abonnent sein, und es nicht
gesagt, dass man ein ,geteiltes” Auto immer dann
zur Verfugung hat, wenn man es braucht,

Letzteres unterscheidet die Car-sharing-Experi-
mente In Luxemburg von-denen in Millionenstid-
ten. In Paris kénnen Sharing-Autos {iberall her-
umstehen, Wer eingeschriebener Kunde ist, nimmt
sich eines, fithrt damit und stellt es wieder ab. So
einfach ist das in Luxemburg nicht - mangels , kri-
tischer Masse™. Bislang wird Car sharing in sieben
Gemeinden angeboten, in der Hauptstadt und
nebenan in Hesperingen sowie in funf der sechs
Nordstad-Gemeinden. In LuxemburgStadt heif3t
das Angebot Carloh und gehort zur Car sharing
Luxembourg SA, an der die Gemeinde 97 Prozent
hilt, In Hesperingen und im Norden ist City Mov’
aktilv, Als hundertprozentige Tochter des Energie-
versorgers Enovos bietet sie nur Elektro-Autos an.

Wer in den Sharing-Firmen das Sagen hat, ist
nicht unerheblich fiir das Angebot. Als der
Schéflenrat der Hauptstadt vor sechs Jahren
Uber Car sharing nachzudenken begann, nach-
dem der damalige Mobilititsschéffe Frangois
Bausch (Déi Gréng) sich stark daflir eingesetzt
hatte, wurden mehrere auslindische Anbieter
kontaktiert. Aber alle winkten ab: zu klein, die-
se Stadt, Dabei hatte eine Umfrage ergeben, dass
45 Prozent der Stater Autobesitzer bereit wiiren,
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Denn dass Car sharing sich eines Tages selber tragen
soll, ist eine Pramisse fir den Schoffenrat und die
beiden Minderheits-Aktionare: Die ACL Services SA
des Automobilclubs ACL halt zwei Prozent an der
Carloh-Gesellschaft. Dafir stellt sie Carloh ihr Call
center zur Verfligung. Die Cambio GmbH & Co. KG
aus Bremen, eine der groflen Car-sharing-Firmen
Europas, ist mit einem Prozent vertreten. Dafir nutzt
Carloh die Cambio-Software fir die Bestellung und
Abrechnung des Auto-Teilens.

Ein geteiltes Auto zu nutzen, ist kaum komplizierter
als einen Privat-PKW zu nehmen. Wenngleich sich
die Frage stellt, welches Abonnement man erwirbt
und welches Auto man will (siehe ,,Die Rechnung
bitte”). Ins Car sharing einweisen lassen muss man
sich natiirlich, woraufhin die personenbezogene Ma-
gnetkarte und ein PIN-Code ausgehandigt werden.
Mit der Karte entnimmt man ein Auto an einem
Stellplatz, aktiviert es - und fihrt los damit. Wer klug
ist, schaut vorher nach, ob das Fahrzeug Schiden hat
und meldet sie an die Zentrale, damit sie nicht unver-

schuldet auf die eigene Kappe gehen. Wer eines der
Diesel-Autos von Carloh nachtanken muss, macht

das mit der im Handschuhfach liegenden Tankkarte;

die Spritkosten sind im Mietpreis inklusive. Elektro-
Autos von Carloh und City Mov’ sollten nach der
Fahrt wieder ans Ladenetz gehingt werden. Viel
mehr zu beachten ist beim Car sharing nicht.

Weshalb es sich noch nicht starker durchgesetzt hat,
kann man sich fragen. Zu den derzeit 330 Carloh-
Abonnenten kommen noch 400 in den sechs City-
Mov'-Gemeinden, von denen Ettelbruck, Diekirch,
Bettendorf, Schieren und Colmar-Berg schon Ende
2013 mit Car sharing anfingen. Hesperingen folgte

setzte das grofle Rechnen ein. Am Ende ging Carloh
nur in fiinf Quartiers mit jé ZWel Autos an den Start.
Mittlerweile ist die Zahl der Carloh-Stationen auf
acht gestiegen, die Zahl der Autos auf 16 — darunter
zwei Elektro-Renault vom Typ Zoé, die man vergan-
gene Woche ffentlichkeitswirksam in Betrieb nahm,
als die halbe Nation iiber Jeremy Rifkin, Energieeffi-
* zienz und die ,,Sharing Economy" sprach,.

Wahrscheinlich aber sind 16 Autos noch immer zu
wenig, oder nicht? Schoffin Tanson weifl, dass in
bevélkerungsreichen Stadtteilen wie Bonneweg an
Wochenenden kaum ein Sharing-Auto zu haben ist.
Unter der Woche aber ist das anders. Zehn weitere
Autos soll Carloh nichstes Jahr in Betrieb nehmen,
sagt Tanson, und auf jeden Fall eine Station auf dem
Kirchberg, Leicht ist es aber nicht, das Angebot klug
zu streuen, wenn man kostenefhizient sein will, Busi-
ness Plan oblige. Und eine tiefgehende Studie uber
die Carloh-Nutzung soll erst nachstes Jahr vorliegen:
~Wir missen erst einmal eine Weile aktiv sein.” Be-
reits jetzt weifl die Mobilitatsschoffin aber, dass die
330 Carloh-Abonnenten, die in 13 Monaten 3 400
Fahrten unternahmen und dabs jnsgesamt 150 000
Kilometer zurucklegten, nicht{ubedingt Vielfahrer
sind: ,,Die meistén haben ein Avo Mit der niedrigs-
ten Grundgebiihr, mit der die Fahrt an sich ver-
gleichsweise viel kostet."

Mag sein, dass von regelmafligerer Nutzung auch
abhilt, dass man ein Carloh-Auto nach der Fahrt an
dieselbe Station zuriickbringen muss, an der man es
entnommen hat. Das wird sich auch so schnell nicht
andern: Wiirden Autos sich in bestimmten Quartiers
haufen, brauchte man Personal, um sie neu zu vertei-

len, und eine schwer abzuschitzend von Park-

Car sharing sei ,nicht
zum Nulltanf” zu
haben, sagt der
Hesperinger
Biirgermeister. In der
Hauptstadt aber soll
Carloh sich in sieben
Jahren selber tragen

MoV’ so kosteneffizient angelegt ist wie Carloh, ist al-
lerdings nicht so klar. Fiir die Gemeinden, die Car
sharing von City MoV’ erledigen lassen, ist das ein
Zuschussgeschaft. Hesperingen lasst es sich dieses
Jahr 100 000 Euro kosten und wird rund 15 000 Euro
an Miete einnehmen, sagt Burgermeister Marc Lies
(CSV). , Aber das ist ein Beitrag zur Nachhaltigkeit,
dass der nicht zum Nulltarif zu haben ist, wissen wir."

Womit sich die interessante Frage stellt, wie ein lan-

desweites Car sharing aussehen konnte, das Fran-

cois Bausch, nunmehr Nachhaltigkeitsminister, ein-
filhren mochte. Fur ihn ware es ein Glied in einer
»-Mobilititskette”, das Flexibilitat anbietet, wenn der
offentliche Transport nicht flexibel genug erscheint.
Der Minister benutzt zur Erlauterung gern das Bei-
spiel der berufstatigen Eltern, die ihr Kind aus der
Krippe abholen miissen, sich aber mal nicht sicher
sind, ob sie mit Bus oder Zug rechtzeitig ankommen
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hof in eine Ortschaft abdecken, sondern ein neues
erginzendes Angebot zum Offentlichen Transport
schaffen”. CFL und Nachhaltigkeitsminister hoffen,
dadurch mehr Leute auf Bus und Bahn zu locken.

Inwiefern dieses Car sharing mit Carloh und City
Mov’ zusammenpassen oder ob eines der beiden auf
die CFL erweitert werden konnte, dariiber will Fran-
cois Bausch nicht spekulieren. ,Wichtiger ist, dass wir
eine IT-Plattform schaffen, liber die man zu jedem
Angebot Zugang hat, und dass eine Karte, etwa die
mKaart des Verkéiersverbond, es erlaubt, jedes Ange-
bot zu nutzen.“ Dass das landesweite Car sharing so
konzipiert wiirde, dass es sich eines Tages selber tragt
wie Carloh, ist fiir Francois Bausch aber offenbar kei-

ne Primisse: ,,Das kann man als einen Service public

verstehen.” Und der konnte subventioniert werden,

wenn das notig wiirde.

Gut méglich ist aber, dass vor allem Enovos sich
bemiihen konnte, der Bahn City Mov’ als Subun-
ternehmer zu empfehlen. Jean-Luc Santinelli sagt
das nicht explizit, verhehlt aber nicht, ,dass wir
wachsen miissen, um Skaleneffekte zu erzielen”. In
Bonneweg hat City Mov’ schon Carlohs Markt zu
betreten versucht: Im Studen des Quartiers, der an
Howald grenzt, wo die nichste Station mit einem
i3 steht, lie man Flyer in die Hausbriefkasten wer-
fen. Konkurrenz sei das nicht, sagt Santinelli, ,wir
maochten die Station nur ein wenig optimieren’.

Ob eines Tages im Grofiraum Hauptstadt sogar zwei
Anbieter auftreten, bleibt abzuwarten. Politisch exis-
tiert die Konkurrenz jetzt schon: CSV-Biirgermeister
Lies versaumte nicht, den Carloh-Start beim Nach-
barn mit lauter Diesel-PKW mitten in der VW-Ab-
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Die Rechnung bitte

Car sharing | ‘rde City Moy

: ohnt sich, sagen Carloh und City Mov. Denn der Unterhalt eines Privat-PKW koste um die

> 300 Euro im Jahr. Wer Car-sharing-Abonnent wird, zahlt bei City Moy zwolf Euro Monatsgebiihr bei

' Euro fiir einen einzelnen Monat. Bei Carloh kann man nur
'.r w ol ] - "r' { i T T 1 I i ; r [ a N =
Jahresabos erwerben, die Mc natsgebiihren sind in drei Klassen zu finf. 15 und 30 Euro gestaffelt

ucke aus und

der Anmeldung fir €in ganzes Jahr, 25 't Ladesdule.

Fiir Enovos-Manager Santinelli ist -,
leinstellungsmerkmal von City Mo,
die vier BMW i3, die Enovos aufgr ;4 besonderes g YRS . _
Kontakte zu BMW-Konzessionire), | ey o | ARCL LG r»
gen von Anfang an einsetzte. In d: |
nichstes Jahr ebenfalls vier 13 zu d
Peugeots, Mitsubishis und Renaulis
Enovos BMW i3 als Betriebswagen
teressante Synergien” moglich, sagt «
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Uber die monatliche Pauschale hinate wird hei , { TR linzy k : '
lie monatliche Pauschale hinaus wird bei ( ity Mov' die Nutzungsdauer pro Minute in Rechnung g
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gestelit. Dabei ist es egal, welchen Typ Elektro-Auto man nutzt 20 Cent pro Minute zahlt, wer ein

].1hl':‘:u-lh ) gezeichne : . ~ - A
S iR s 1€l hat, mit Monatsabo sind es 23 Cent. Einzelne Fahrten ohne Abo sind bei City Moy’
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bel Carloh muss man in jedem Fall Abonnent sein und das Tarifgel et aVeil

aude ist komplexer: Man zahlt pro

_ | Monatsabos man hat und welches Auto
| reinen der beiden ganz neuen Elektro-Renault Z0é |
b0 - pro Stunde zwischen zwei und 2,50 Euro an, 2,60 bis 3,80 Furo
grotere Opel Meriva. Nachtsiiber sind die Stundentarife halb so hoch.

unde, pro gefahrenem Kilometer, je nachdem welches der dre
utzt, Fir einen VW Polo ode

€, selen . in-

M allen - je nach

die Stunde kostet der

ak L.

Wenngleich es keine unmittelbare Kop),.

Der Kilometertarif liegt je nach - mit

“Abo rwicc ) N ; + Carloh gibt, weil die Operationsgeh;,

<hen 26 und 40 Cent fur Polo und Zoé, zwischen 27 und 45 Cent (ur den Meriva. Fi - qod o K : e By SelCCERA RS

meht Als 100 Kilometer mif of | . en Meriva. Fihrt man teure sich nicht tiberschneiden, vers |
(A Rtometer mit einem Carloh-Auto, gibt es 30 Prozent Rabatt auf den Kilometerpreis Car sharing Luxemb SA al i Y WONNdie

: ar § xembourg als | .
i 55 SNt 3 ; b | ‘;5, Uch Enovos. ihy
3 - - ——  Konzept anderen Gemeinden'zu enp (.}, ‘
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Dank ,besonderer Kontakte® stellt Enovos ihrer Tochter City Moy* elektrische BMW i3 bereit

M 4

] N . .
._‘-;‘J 'Hq o o -*‘ "-} 1At 5 ] .: 1
| r Iy ' N A 4
_ -'I JJ L4 __ i B 1 '
| '.t ; Eﬂ _i|1l__1 - . A .
4 A i h\?ﬁé aea L H-, ‘)
-y \.‘ E‘l-t . -] " .;‘-‘&ﬂh':.d'h ‘I'I » ¥

s

&




