A pied, a cheval,

Malik Zeniti succede a Charles Gosselm a Ia téte du Cluster for Loglstlcs (C4L)

Son program me7f

Créer de la valeur
ajoutée grace a un
service parfait et a

une volonté
dcva.lt durer ﬂ trois
ct demi, la pcnode durant laquelle
de «cluster manager». C

passe la main et céde son poste 2
Malik Zeniti. Il ne se retir cepen-

dant pas de l'aventure, puisqu'il est
promu au conseil d'administration
du cluster en tant qu'administra-
teur. :

moire, le Cluster for Lo-
fondé en 2009 2 l'ini-
istere de I'Economie
ncipaux acteurs

renforcer les collaborations et les
synergies entre les différents ac-
teurs et soutenir le gouvernement
dans sa démarche c%c positionne-
ment du Luxembourg comme hub
international  de logistique. 1l
compte actuellement 70 membres.
Qui est Malik Zeniti?
Luxembourgeois né 4 Paris, il a
grandi au Luxcmbourg et a fait ses
¢tudes supé ieures en Allemagne
o il a

liveé par ['uni-

Si sa carriére professionnelle a
bien débuté dans le secteur de la
chimie, elle s'en est vite éloignée et
l'intéressé confesse volontiers avoir
eu, au moins; cinq carritres diff¢-
rentes au cours des vingt derniéres
années. ; :

La chimie, il va la pratiquer au
sein d'Eurocomposites, & Echter-
nach, puis en 1994 chez Dupont
de Nemours, principal fournisseur
du précédent, et sintéressera les
années. suivantes & la qualité, au
support produit, 4 la vente et au
marketing... pour terminer «ship-
per» ~ traduire chargeur, 'homme

ui dit qui doit faire quoi et quand
3ans la chaine logistique.

La logistique, il sy est intéressé
par la force des choses. Il a notam-

d'innovation.

Charles Gosselin a occupé le Tostc
& .

a tache est double:

dlplome din-

en voliture...
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Mallk Zeniti entend aider les acteurs du secteur de la logistique 3 a créer les services qui feront la différence dans la compétition

internationale

frant aux transporteurs
incontournable
cransport des produits pé-
s et des prodults pharma—

dre le poste -
Malik Zeniti voit l'avenir de la

une i
le secteur de la logistique; regardez
I'Allemagne. Ce ﬁégt le cas un temps
pour le Luxembourg, mais cela n'est
plus vrai aujourdhui. 1 ﬂzm‘ donce
attirer les clients de lextérieur et

”Zue au Luxembourg: «Avoir *
ustrie forte est un. atout pour

i
marchandises res-
itoire luxembour-

geois lglyour une courte penode, de

deux heures 2 dix jours maximum.
Et c'est durant ce laps de temps
qu'il faut pouvoir apporter une va-
leur ajoutée, que ce soit lors de la

I'emballage, de
lu_routage en re-
ices innovants

[tiquerage o
courant & des st

~ comme le tragage et la géolocalisa-

es. «De tels
e un plus dans le
nt de Le-com-

tion des marcl

- culture du pays en matitre
d'innovation est un plus. Charles
Gosselin rappeﬂe que, depuis qucl-
ques années déja, CFL Cargo pré-
chauffe les gommes 4 destination
de Goodyear pour que l'entreprise
puisse les utiliser dés leur livraison.

- Autre atout 2 faire connaitre: la
qualité des infrastructures du
Luxembourg, estiment ~Charles
Gosselin et Malik Zeniti mettant
en avant l'aéroport du Findel et le
hub mulumodil de Bettembourg.
Malik Zeniti insiste: «On est dans
une compétition internationale et
10s voisins ne dorment pas.»

Pour autant, le secteur de la lo-
gistique souffre au Luxcmbourg de
deux problémes. Que les intéressés
minimisent. Le premier d'entre
eux est le prix des terrains, «Advec
95% de Lactivité liée au transit,
nous navons pas besoin. de grandes
surfaces.»

Il est vrai que l'on peut aller
chercher ce qui manque ici chez
nos voisins, comme cela se fait 2
Athus ot les bureaux des sociétés
de fret sont de ce coté de la fron-

route gratmtes, d;spa de deux centres majeurs avec l'aé ~oport qui
~ ¢ nnes de fret—un record depuis la crise de

ti¢re et les entrepéts de l'autre.
L'autre probleme réside dans I'ab-
sence de vols de nuit au Findel.
Clairement, cet état de fait inter-
dit aux trois grands acteurs du sec-
teur que sont FedEx, UPS ou
TNT d'installer une plate-forme
ici. Mais d'autres acteurs, de taille
plus modeste, ont intégré cette -
trés relative — contrainte.

«Ce qui compte, cest ce qui se
passe une fois Lavion posé.»

Et, de ce point de vue, le Cargo-
Center joue dans la cour des
grands, y compris en ce qui
concerne les formalités adminis-
tratives. Méme si les choses peu-
vent — doivent — toujours s'amélio-
rer.

Le cluster mise dailleurs beau-
coup sur le programme gouverne-
mental baptisé «single window for
logistics», une sorte de guichet
unique réunissant une bonne
demi-douzaine d'administrations
afin de simplifier les formalités ad-
ministratives.

Le cluster met également beau-
coup d'espoir dans les formations.
A la rentrée, les premiers techni-
ciens de la logistique débuteront
leur cursus fans les - lycées au
Luxembourg.

Tout cela imbriqué, le pays oc-
cupe actuellement la 8¢ place dans
lindex logistique de la banque
mondiale. Malik Zeniti espere
bien aller plus haut.

MARC FASSONE

rles CFL, qui a traité 913
pas le port de Mertert et ses -

4.
890 tonnes chargees et dechargees I'an dernier.



