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Pour la deuxieme année consécutive, plusieurs centres de services Ioglsthues ont pris partalaj journee
de la Logistique en ouvrant leurs portes au grand public. Coup de projecteur sur ce secteur de |'économie.

Charles Gosselin, manager du Cluster
for Logistics, nous éclaire sur les
tenants et les aboutissants du secteur
de la logistique au Luxembourg.

De notre journaliste
Claude Damiani

Qu'est-ce que le Cluster for-Lo-
gistics et quelle est sa raison
d’étre?

Charles Gosselin : Le cluster a €t€
créé en 2009, sous l'impulsion du
ministére de I'Economie (NDIR:
Jeannot Krecké était a I'époque mi-

nistre de 1'Economie). Son objectif

premier est de fédérer les entreprises
du secteur de la logistique, afin de
favoriser leur coopération et donc
de limiter la concurrence entre elles,

dans le but de rendre le secteur plus |

efficace. En contrepartie, nous. les
promouvons dans. le pays. et a
I'étranger, pour faire connaitre la
place logistique luxemhour‘geoise

¥ avait-il un réel besoin a l‘epo‘
que?

Effectivement, Le gouvernement
avait dans 1'optique de faire de Ja lo-
gistique un pole de développement
du pays. Ce fut d'ailleurs une tres
bonne idée de Jeannot Krecké qui

souhaitait ameliorer la compétiti- -

vité du pays. Nos membres fonda-
teurs sont la Chambre de com-
merce, la cl¢, le cluster maritime
luxembourgeois, la Fedil, Luxinno-

vation, I'universite du Luxembourg

etle LIST.

Nous avons en-
suite trés rapide-
ment essayé d'in-
tégrer autant que
possible un 1e-
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Concrétement il

s'agissait de féderer théoriciens et
hommes de terrain: clest ce me-
lange entre théorie et pratique qui
fournit aujourd'hui limpulsion au

cluster. Outre les activités de logisti-
ques proprement dites, nous nous
occupons également de formation
et poussons les entreprises & l'inno-
vation.

Justement, la logistique est sou-
vent percue comme n'étant que le
transport de marchandises d'un
point A a un pointB...

Clest juste, mais ce n'est parfois
pas si simple! Avec la mondialisa-
tion, la logistique a €énormément
évolué. Aujourd'hui, on fait venir et
on expédie n'importe quoi dans le
monde entier!

Combien d'entreptises ceuvrent
dans le secteur au Luxembourg?

Il y en a 800. Il y a environ une
centaine de grosses entreprises dans
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le secteur. Parmi les plus importan-
tes, je citerais Cargolux, CFL Multi-
modal, les transitaires Panalpina,
Kuehne + Nagel, DHL; ou encore Ar-
thur Welter et Wallenborn pour le
transport routier,

Et en termes de nombre d'em-
plois?

Le secteur représente 13 500 em-
plois directs au Luxembourg.

Le secteur est-il en expansion?

Tout & fait. Et notamment grace au
développement de CFL Multimodal

. qui annonce 400 postes supplémen-

taires a2 moyen terme. Le nombre de
salari¢s du secteur augmente paral-
lelement a l'augmentation du vo-
lume de marchandises transportées.

Quel est le chiffre d'affaires du
secteur logistique au  Luxem-
bourg?

Pour 2013, la valeur ajoutée s'est
élevée a un milliard trois cents mil-
lions d'euros en termes de cont.ibu_

‘tion au PIB s0it 2,5 %.

1e Grand- -Duché est-il consideré
comme un carrefour stratégique
en matiére de logistique?

Exactement. Le Luxembourg a une
trés belle carte & jouer de par ses in-
frastructures et de par sa position

. géographique centrale en Europe.
Le Grand-Ducheé peut toucher 60 %

du PIB européen dans un tayon de
500 km, Le pays dispose d'une situa-

fion avantageuse, notamment en

matiére de loglsthue ferroviaire,

parce qu'il se trouve a la croisée de
trois corndors ferroviaires prioritai-

Tement develop-

 ferroviaires

pays scandinaves

via le Luxembourg. Un deuxitme
corridor fait la jonction entre le

nord-ouest et le sud-est de I'Europe,

2 savoir entre I'Angleterre, 1a Belgi-

que, le Luxembourg et 1'Ttalie. En-

fin, le troisieme corridor fezwwaue @

suit un tracé entre les villes de Mar-
seille, Lyon, Luxemboutrg, Berlin et
Varsovie, Il suffit d'entrecouper ces
trois corridors et vous pouvez aller
partout en Europe.

Le transport ferroviaire est donc
d'une grande importance pour le
pays?

Le Luxembourg mise en effet plu-
tot sur le ferroviaire et nous sommes
d'ailleurs. quasiment saturés a Bet-
tembourg: 125000 conteneurs y

ont transité en 2014, Demain, ce se-

ront 600 000 conteneurs, d'oli le dé-
veloppement de la plateforme. Tout
sera opérationnel en 2016. 11 faut sa-
voir qu'on cherche 2 décongestion-

: pes par la Com-
mission  euro-
~ péenne.’ .

-vmgt ‘pieds) et il

ner, les axes routiers e{—ﬁi-réduiie les
émissions de CO2.
‘Et qulen est-il du transpott ma-

~ Quels sont ces ity
trois corridors  plajt
qui

passent par le

: a savoir etterdam, i
Anvers et Zeebrugge 1Is supportent - bourg

50% du volume de frer maritime en
Furope. $iT'on ajoute le port de Ham-

bou.tg, cetauxs'clevea80%.
L'un des objectifs de la plateforme

~ multimodale CFL est de renforcer ses

liaisons avec ces trois ports, Le port
d'Anvers, par exemple, traite 8,5 mil-

lions de TEU par an (NDLR : unité de

mesure de conteneur qu.i equlvaut a

prévoit d'en trai-
ter ' 12 millions 4
dici Sams. Ceci 4D

dit, le transport breux avanta-
logistique: - par ré‘tat}ons ave ges: ici, . on
mer est relative-. charge et on dé-
ment  marginal ]a POlOgne charge un
pour le Luxem- B - Boeing 747 en
bourg qui privilé- wmm 2 heures 2 peine!
gie l'aérien et le : Qu'en est-il des
ferroviaire transeuropgen, relations logistiques avec I'Eu-

On oublie souvent le fret flu-
vial et i';mportance du port de
Mertert...

Le port servira 4 'avenir essentiel-

e

s propices a ce type de Iog:lsthue

excellentes

lement au transport de conteneurs

et de matériaux de construction. Le -

gouvernement en a decidé ainsi.

Liinconveénient est que seul le nord

de l'Eumpe dlSpOSE de voies fluvia;

Cela dit, le fret aérien reste

T'une des spédalit&" du Luxem-

Co

Cargolux est alorigine dela déci-

sion de I'Ttat de se lancer dans le.
développement de la logistigiie. Il
faut savoir que 50% du volume

d'import-export de marchandises
par les airs est concentré entre les
aéroports d'Amsterdam, de Paris,
de Luxembourg et de Francfort. Le

Findel est en outre le 5¢ aéroport

en termes de vo-
lume de fret a¢-
rien. Et Luxem-
bourg a de nom-

rope de 1'Est?
Nous développons d'excellentes
relations avec 1'ensemble des trans-

porteurs polonais. Nous €tions jus-

Le grand puwb'lic'__a"dmis.,_
la presse tenue a I'écart

un veritable pilier de l'économi

' C,har:ie's Gosselin, nﬁéa’égerqa Cluster for Logistics, vante les atouts de Ia.p{ace logistique !uxembourgeoise.

tement en Pologne l'année de
niére, dans le cadre d'une missio
économique avec le Grand-Duc ¢
la Chambre de commerce. Il fau
oif que le transport routier

o

polonaise. 1'y a une multitude d
petites entreprises qui n'ont qu'u
seul camion; au lieu de les envoye
"se promener” durant trois sema
nes dans toute 1'Europe, il est plt
avantageux pour elles de charge
leurs camions en Pologne, puis d
les faire venir a Luxembourg, ot i
seront dispatchés. Le premier trai
entre le Luxembourg et la Pologn
sera lancé l'année prochaine. Un
plateforme est en construction
Poznan dans cette optique.
Etavecle sud-est del'Europe?
De plus en plus de bateaux v
nant de Turquie accostent
Trieste (Italie) et déchargent de
poids lourds qui sont ensuite cha
ges sur des trains vers le Luxen
bourg, ou ils sont dispatchés ves
le nerd de 1'Europe. On cherch
partout en Europe a décongestior
ne les axes routiers, dont ceux de
Balkans.:
Quel est ﬁnalement la ma
chandise la plus rtée?
On ne dispose pas de chiffre
On transporte vraiment de tout.

Dipléme

:decongestion ner

Les lnfrastructures routie-
* res constituent un réel

. probléme pour les repré-
sentants du «Cluster for
Logistics». «Ces infra-
structures ne sont pas
adaptées et, afin de dé-

- congestionner 'A6, il fau-
drait terminer la liaison
entre Dudelange, Pétange
et Weyler en Belgique, a
proximité d'Arlony, esti-
ment les représentants du
cluster. Selon ces derniers,
les plans d'une telle JOﬂCtIOn existent depws une dl-
zaine d'années, mais ni le ministre actuel des Infra-
structures et du Développement durable, Francois *
Bausch, ni son prédécesseur a ce poste, C !aude Wiseler,
ne les ont mis en application. :

Disons-le franchement : la com-
munication qui a entouré cette
édition de la journée de la logisti-
que au  Luxembourg a pour le
moins suiviune logique bizarre. - -

Le 27 mars dernier, le Cluster for
Logistics a fait parvenir aux rédac-
tions du pays un communiqué
pour demander «gentiment» aux
médias du pays de faire (gratuite-
ment) de la publicité pour cette.

-qué, il était précisé que la presse
était «également invitée a visiter
un des sites présentés». Notre ré-
daction a donc tente, en début de
semaine, d'obtenir le feu vert pour
wvisiter CFL Muitimoclal qui est en
- train de réaliser entre Dudelange
et Bettemboure un des chantiers

journée, Dans le méme communi-

phares pour le secteur, Mais notre

journaliste a été refoulé avec l'ex- |

plication suivante : «Ils acceptent
le grand public, mais. pas les
journalistes.» Oi1 est la différence
peut-on se demander?

1l est vrai que des solutions alter-
natives ont été proposées au Quoti-
dien, notre choix s'était cependant
porté sur, ce projet d'envergure,

q‘l!l pousse comme un champl-., -

gnon. C'est pourquoi on s'est «li-
mité» a faire un point plus général
sur le secteur sans proposer de re-
portage de terrain. Le secteur a en
tout cas raté une belle occasion
pour se faire mieux connaitr_e.

David Marques :
Secrétaire eénéral de la rédaction

e | oen logistique

Preuve que le secteur est por-
teur, le gouvernement lancera
~ désla rentrée scolaire 2015/2016,
une nouvelle formation de tech-
nicien en logistique. Tout jeune
-ayant réussi une classe de ge
- technique ou polyvalente, avec
une moyenne annuelle égale ou
supérieure a 38 points en lan-
‘gues, a accés a la classe de 10¢
 technicien en logistique, dont les cours seront assurés
. parles lycées techniques de Bonnevoie et de Lallange.
Ce diplome de technicien a pour vocation de favoriser
Iinsertion dans la vie professionnelle, mais aussi la
_poursuite d'études techniques supérieures. A partir de
a1, la formation est organisée en filiere concomi-
tante sous contrat d'apprentissage : I'éléve devra
s'adresser au service d'orientation professionnelle de
I'Adem pour trouver un poste d'apprentissage.




